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RESUMEN

El rapimotismo o mototaxismo es una modalidad de transporte en motocicletas
que se ha implementado inicialmente en las veredas de la costa caribe
colombiana, hasta expandirse a sus ciudades principales, es decir a todos sus
departamentos, nace por dos razones: una la situacion estructural que tiene el
pais en estos momentos, que es el alto indice de desempleo y dos por deficiencia
del transporte publico legalmente constituido como es el servicio de taxis y
busetas.

En este orden de ideas el objetivo de este trabajo es caracterizar el rapimotismo
como transporte publico en la ciudad de Quibdd, con el propdsito investigar todo lo
que se ha presentando desde su aparicion. Amén de sus problemas de pobreza,
corrupcion politica, clientelismo, no muestra otra alternativa laboral y que al igual
que las anteriores se presenta de forma desordenada y sin limitacion alguna. De
alli la necesidad dar una orientacion a las personas que ejercen ese oficio para
que lo hagan de manera organizada, responsable y eficiente, y asi evitar la
persecucion de las autoridades encargada de controlar el transito y transporte en
su jurisdiccion y de esta manera se cumple el articulo 25 de la constitucion politica
de Colombia, que reza “Toda persona tiene derecho a un trabajo en condiciones
dignas y justas”

Palabras claves: Rapimotismo, Ventajas, Desventajas, Consecuencias.
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INTRODUCCION

Cuando se presentan carencias generalizadas en lo que constituye algo normal y
formal que se espera funcione a la perfeccion, pero en el trasegar no es asi,
surgen acciones que llegan a aprovechar esos vacios que deja lo que esta
legalmente constituido, como alternativas para suplir esas necesidades faltantes,
como pasa en el sector del transporte, que por la deficiencia en la prestacion del
servicio publico y la falta de ofertas laborales a nivel nacional, nace el rapimotismo
como resultado de esa situacion.

De alli que en Colombia, inicialmente por la deficiencia en la prestacion del
servicio publico de buses y taxis, digase baja cobertura, altas tarifas, irrespeto de
los conductores a los usuarios, lentitud, entre otras y al problema estructural de
empleo que tiene un pais tercermundista como Colombia, trae situaciones sociales
muy grandes como es el rapimotismo o mototaxismo; que los ciudadanos
campesinos y de estratos mas bajos optaron por ejercer para poder subsistir en la
ciudades grande, ya que por el problema de desplazamiento por la violencia
tuvieron que dejarlo todo en sus lugares de origen; donde no eran los mas
adinerados, pero si reyes en su propia tierra porque humildemente tenian su
fuente de trabajo, su vivienda, y en él sentian que satisfacian sus necesidades
basicas. Dichas personas llegan a la ciudad donde no son vistos con buenos 0jos,
porque son tildados de delincuentes, mendigos, situacion que no estan pasando
por que quieren, sino por que la vida y el contexto del pais no le ofrece algo mejor,
solo rebuscarse con lo que aparece, ya que no tienen oportunidad para
desempenarse laboralmente en empresas, porque no poseen los conocimientos
necesarios para ello, o porque no saben leer, ni escribir, entonces optan por la
salida mas rapida y facil que le esta ofreciendo el mercado como lo es el
RAPIMOTISMO O MOTOTAXISMO, el cual para ejercerlo no necesitan un titulo o
ser estudiados, solo practicar el arte, que amén de que la prestacion es un servicio
que no ofrece ni al conductor, ni al usuario las garantias minimas, es una fuente
de empleo, del cual muchas familias directa o indirectamente se benefician porque
el jefe del hogar tiene como suplir el sustento diario y la educacion de sus hijos.

En el contenido se encuentra informacion sobre el rapimotismo o mototaxismo en
Quibdo, como naci6, sus ventajas, desventajas, consecuencias, conductores,
empresa que ofrecen servicio publico, situacion actual de la prestacion del servicio
en moto y posibles soluciones para que mejore la prestacion.

Con el desarrollo de este tema se pretende hacer un compendio del rapimotismo o
mototaxismo en Quibdd, como puede darse una reorientacion efectiva a la forma
como se esta ejerciendo la actividad, de manera que se preste un mejor servicio y
se puede vivir con tranquilidad en una ciudad que poco a poco ha ido creciendo su
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poblacién, por diferentes razones y con ello su problematica social, siendo en este
momento la principal EL RAPIMOTISMO O MOTOTAXISMO.

Cabe destacar que el fin ultimo de esta investigacion, no es unicamente escribir
sobre el rapimotismo o mototaxismo, sino mostrarle una salida positiva tanto a las
personas que devengan el sustento de su familia mediante éste ejercicio,
explicandoles que la union hace la fuerza y que estando asociados es la unica
manera de obtener mayores beneficios y para que este suefio tan anhelado se
haga realidad (su legalizacién), se debe cumplir con lo basico que exige la ley y
una buena convivencia ciudadana que es el respeto, la amabilidad, el sentido de
pertenencia, la igualdad de oportunidades, el derecho a un trabajo digno, el buen
trato, la justicia, la equidad, la libertad, como también a las autoridades
encargadas de la movilidad de la ciudad, que enfrentandose no consiguen nada
porque es una masa que esta avida de necesidades que suplir y la unica forma es
mediante un trabajo digno, aunque con una limitacion que es la ilegalidad, pero
que en esta ciudad, no hay mas alternativa.
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5. DESCRIPCION DEL PROBLEMA

En Colombia, el rapimotismo o mototaxismo como practica de transporte publico
nacio en la vereda La Cotorra-Monteria, en 1991, hace mas de 16 afos
aproximadamente y que se ha ido extendiendo a 26 de los 32 departamentos del
pais.

Hoy dia el rapimotismo o mototaxismo, moviliza en todo el pais a millones de
pasajeros cada dia, a un precio inferior al de su principal competidor, el transporte
publico colectivo y del taxi.

El Gobierno Nacional en cabeza del Presidente Alvaro Uribe Vélez, expidio el
Decreto 2961 de septiembre 4 de 2006, donde prohibe la prestacién del servicio
de transporte en motocicletas y a su vez le delega la funcion a los Gobernadores y
Alcaldes, para que tomen las medidas del caso para combatir este fendmeno.

Algunos Alcaldes en han tomado las siguientes medidas:

BARRANQUILLA. De 5.000 en el 2005 a 20 mil. La Alcaldia ha expedido siete
decretos en los ultimos dos afios para controlar el fenbmeno. Desde el 'pico y
placa' para el centro de la ciudad hasta el 'Dia sin motos', prohibicion del
transporte de mujeres embarazadas y menores de 16 anos.

CARTAGENA. De 19 mil en el 2004 a 25 mil. Mediante Decreto Distrital se han
tomado las siguientes medidas, desde las 6 AM hasta las 10 PM los conductores
de motocicletas podran circular con acompafiante. Desde las 10 PM hasta las 6
AM no habra circulacion para motocicletas en el perimetro urbano y los
corregimientos. Se dara continuidad al pico y placa .El primer viernes de cada mes
(a partir de Octubre) no habran motocicletas circulando, y este quedara definido
como el “Dia sin Moto” .No se permitira el ingreso al sector amurallado, incluyendo
el barrio Getsemani. No se permitiran estaciones “flotantes” de mototaxistas.

RIOHACHA. De 400 hace 3 afios a 6.000. De acuerdo al Decreto 0058 de 2008,
expedido por la Alcaldia Municipal, el 15 de abril, se establecen zonas prohibidas
para la circulacion de las motocicletas, asi como las restricciones nocturnas y el
porte obligatorio del certificado judicial por parte del conductor.

SINCELEJO. De 5.000 hace tres anos a 10.000: El alcalde Jesus Paternina

Samur prohibi6 el ingreso de todo tipo de motocicletas con 'parrilleros' al centro y
el pico y placa fue desmontado luego de los desordenes de los ciudadanos.
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MONTERIA. De 1.500 hace 4 afios a 5.000: La Alcaldia busca evitar que entren a
la ciudad ‘'mototaxistas’ de pueblos vecinos e inici6 un trabajo de
empadronamiento de las motos, para establecer el nombre del propietario de cada
vehiculo. Con estos operativos se ha logrado la inmovilizacién de al menos 400
motos que no cumplen con los requisitos de ley para su circulacion.

SANTA MARTA. De 3.000 hace tres anos a 20.000: Seis decretos expedidos en
los dos ultimos afios no han sido suficientes para controlar a los 'mototaxistas’.
Ademas, se disparo el sicariato en moto, por lo que en un consejo de seguridad se
acordd prohibir la circulacion con 'parrilleros' entre las 11 p.m. y 5 a.m.

NEIVA. De 400 hace 3 ainos a 1.400: Un censo de la Alcaldia descubrié que 220
'mototaxistas’ dependen exclusivamente de esta actividad. La idea, segun Carlos
Enrique Sandoval, secretario de Transito, es apoyar a los que viven ciento por
ciento de este trabajo y frenar a los demas con medidas restrictivas.

BELEN DE UMBRIA (RISARALDA). De 80 hace tres afios a 120: No hay
servicio urbano de buses ni taxis. César Echeverri, secretario de Gobierno, dice
que le preocupan los accidentes. Hasta marzo se presentaron 60 lesionados en
accidentes de transito; el 95 por ciento eran motociclistas.

ANTIOQUIA: En la asamblea paso la ordenanza No. 040 que autoriza en el
departamento la prestacion del servicio publico de transporte alternativo en
mototaxis, motocarro, mototrailer y tricimovil.

Por su parte, El alcalde de Caucasia, Juan Carlos Garcés, dice, el municipio que
tiene mas de 5.000 mototaxistas, dijo que una vez esta ordenanza esté ajustada a
la Constitucion y la ley sera una herramienta para los alcaldes "que tenemos este
problema". "Trabajaria de una forma organizada con ellos y generaria mas
empleos.

QUIBDO (CHOCO) De 300 hace 2 afios a 2700: Se han expedido dos decretos,
donde se prohibe la circulacién de parrilleros en la zona céntrica de Quibdd, para
hacerlo debe portar una tarjeta de movilidad donde van relacionados los nombres
de las personas que va a transportar en su motocicicleta, maximo 10, la policia de
transito esta haciendo retenes y comparendos por las calles principales de la
ciudad para restringir la prestacion del servicio.

Desde el contexto Regional Departamento del Choco, el mototaxismo, nacié en
Istmina, luego de extendi6 a otros Municipios como: Condoto, Tado, Union
Panamericana, Medio San Juan, Canton del San Pablo, Certegui y finalmente en
Quibdo su capital.
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El mototaxismo es una de las pocas alternativas de trabajo de los chocoanos
desempleados, que no necesitan carton universitario para ejercer el oficio, solo
saber conducir, tener permiso para hacerlo y cumplir con las normas que le exigen
la entidades encargadas de controlar la movilidad en esta parte del pais.

En el ambito local Municipio de de Quibdo, capital del Departamento del Choco, a
finales del afio 2005, cuando se agudiza la guerra del centavo por parte de los
conductores de busetas y taxis, por el aumento de los mismo, la demora en el
tiempo de circulacion entre una buseta y otra; el mal estado de las vias, la falta de
empleo y por ultimo cuando gran poblacion joven de la zona del san Juan llegaron
a adelantar estudios superiores a la ciudad de Quibdd, ante la necesidad de
ayudarse con sus gastos académicos empezaron a transportar personas en sus
motos y cobrar $1.000 por la prestacion de dicho servicio, implementando asi el
llamado “Rapimotismo” en la ciudad de Quibdo.

Las situaciones presentadas por el rapimotismo, dejan ver una disputa entre:
Dueios de buses vs duefios motos; los que pagan impuesto vs lo que no pagan;
seguridad vs inseguridad; comodidad vs incomodidad; velocidad vs lentitud,
grandes inversionistas vs pequefios, delincuencia a pie vs delincuencia calificada
en moto; que al final nos daremos cuenta ¢Quién tiene razon?, ;Cuando?
¢ Donde?

La falta de empresas organizadas y oportunidad de empleo y mas importante la
falta de politicas publicas para ayudar a crearlas han generaron en el pais y mas
exactamente en la ciudad de Quibdo, una pobreza perdurable, un alto indice de
desempleo, un bajo ingreso, por eso mucha gente desesperada busco en el
rapimotismo la fuente de ingresos que el mercado no le ofrecia, partiendo de que
éste no tiene su origen en una ausencia de capital, sino que habian personas con
capital, dispuestas a invertir en decenas de motos y contratar conductores o en
prestarles a otros para que adquirieran una moto y derivar de alli su sustento
familiar.
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6. JUSTIFICACION

El mototaxismo en Colombia, es un fendmeno que ha tenido injerencia desde el
afo 1990, originandose en el municipio de monteria, capital del departamento de
Cordoba, extendiéndose en toda la costa atlantica inicialmente, hasta expandirse
en 26 de los 32 Departamentos que tiene el pais. Este ha sido una problematica
que nacio, por la deficiencia en la prestacién del servicio de transporte publico
legal, por la falta de oferta laboral, como una oportunidad para que el colombiano
de los estratos bajos, el campesino que llegé a la ciudad desplazado por la
violencia, después de acabarsele la ayuda que el gobierno le proporcionaba, no
tenia como sobrevivir, como llevar el sustento diario de su familia, encontraron en
esta modalidad de transporte ilegal, la forma de suplir sus necesidades basicas.

Mas alla de que si es seguro, que si es comodo, de que si tiene garantias o no,
que si es el causante del aumento del indice de accidentalidad; el gobierno
nacional para solucionar esta situacién, que los tomé por sorpresa y que hoy dia
se convirti6 en un problema social, solo se ha dedicado a expedir decretos
restrictivos, delegandole la funcién a los alcaldes y gobernadores de las
respectivas jurisdicciones del pais, ocasionando con esto enfrentamientos entre
las personas que realizan esta actividad con la fuerza publica y llegando al
extremo de hasta quemar una oficina de Inspeccion de transito, sin que hasta hoy
haya una solucion definitiva.

En el contexto del Departamento del Chocé, tuvo su origen en la zona del San
Juan, mas exactamente en el Municipio de Istmina, expandiéndose a otros como
Condoto, Tado, Certegui, Union Panamericana, Andagoya, Medio San Juan,
Canton del San Pablo, Atrato y a mediado de 2006 a Quibdo, su capital, cuando
en Istmina, se empez06 a prestar el servicio de taximoto (moto de 3 llantas), de ver
esa situacion y que ya no estaban percibiendo el mismo ingreso que antes, la
poblacién joven que venia adelantando estudios superiores en la ciudad de
Quibdod, desplazaron sus motos a esa ciudad, implementado asi el llamado
RAPIMOTISMO O MOTOTAXISMO.

Esta modalidad de transporte, inicialmente cayo con una sorpresa negativa en la
comunidad quibdosefa, porque por ser nueva, se prestaba para malas
interpretaciones y en efecto fueron reales como violaciones, muertes a las afueras
de la ciudad, atracos, enfrentamientos entre conductores de busetas y taxis con
los llamados rapimoteros y sobretodo se incrementé del indice de accidentes en la
ciudad; frente a este flagelo las autoridades como Policia de Transito Municipal, la
Inspeccién de Transito Municipal, la Alcaldia, incluso las empresas que ofrecen el
servicio de busetas y taxis, han tomado una serie de medidas para combatirlo
desde paros de conductores de vehiculos de cuatro y mas llantas, comparendos
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pecuniarios, exigencia de la documentacion y normas de transito hasta decretos
que prohiben la circulacion en el centro de la ciudad, que hasta el momento han
sido vanas, porque en vez de disminuirlo lo que hizo fue agudizarlo, tanto que hoy
existen aproximadamente 3000 personas dedicadas a realizar este oficio.

Teniendo en cuenta esta situacion y que en la ciudad de Quibd6 no se ha escrito
nada respecto a esta problematica social, mas alla de lo que dicen los medios de
comunicacion y porque no se han tomado las medidas necesarias para una
solucion efectiva, se vio la oportunidad de escribir respecto al tema del
rapimotismo y plantear opciones para solucionarlo.

De alli la necesidad de realizar una monografia acerca de esta problematica, ya
que tiene diversos intereses viéndolo desde las siguientes opticas:

Desde la funcién publica, le interesa a la Alcaldia Municipal, la Inspeccién de
Transito y la Policia de Transito de Quibdo, como entes reguladores, veedores de
la movilidad vehicular, para una sana convivencia de la ciudadania.

Desde el punto de vista de la economia, le interesa a las personas que prestan el
servicio de rapimotismo, porque es una oportunidad de ejercer algun oficio y
mediante éste generar el sustento diario propio y el de su familia.

Desde el servicio, le interesa a la comunidad quibdosefa en general, por que es la
que se beneficia o afecta con el mal o buen uso de esta forma ilegal de transporte.

Desde el punto de vista profesional, interesa a las autoras del proyecto, porque es
una problematica social y como futuras gerentes sociales hay que ser prepositivas
y aportar su poquito de arena, a esta situacién que afecta a la comunidad
quibdosena.
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7. OBJETIVOS

General

Caracterizar el rapimotismo como servicio de transporte publico y sus perspectivas
en Quibdoé.

Especificos
% Identificar las ventajas, desventajas y consecuencias del rapimotismo como

servicio de transporte publico en Quibdo.

s Describir los oferentes del Servicio de Transporte Publico en Quibdé
(Empresas y propietarios de taxis y busetas).

% Incentivar a los oferentes de servicio de transporte en moto (rapimoteros y
propietarios), frente a la necesidad de asociarse,
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8. MARCO REFERENCIAL

8.1. DESDE EL PUNTO DE VISTA LEGAL

CODIGO NACIONAL DE TRANSITO - LEY 769 DEL 6 AGOSTO DE 2002,
establece en alguno de sus articulos los requisitos que deben cumplir las
empresas que presten servicio de transporte publico, entre los cuales tenemos:

Art. 4 Paragrafo 1°. “El Ministerio de Transporte Debera elaborar un plan
nacional de seguridad vial para disminuir el indice de accidentalidad en el pais que
sirva ademas como base para los planes departamentales, metropolitanos,
distritales y municipales, de control de pirateria e ilegalidad”

Art. 91. “Todo conductor de servicio publico o particular deber recoger o dejar
pasajeros en los sitios permitidos y al costado derecho de la via, salvo en
paraderos especiales de vias troncales que sean disefiadas y operadas con
destinacion exclusiva la transporte publico masivo.”

Art. 106. “Limite de velocidad en zonas urbanas publicas; en vias urbanas las
velocidades maximas seran de sesenta (60) kildmetros por hora, excepto cuando
las autoridades competentes por medio de las sefiales indiquen velocidades
distintas.

DECRETO 2961 DE 2006 DE SEPTIEMBRE 4: Por el cual se dictan medidas para
controlar la prestacion del servicio publico de transporte en motocicletas, previsto
en el literal d) del articulo 131 de la Ley 769 de 2002.

Articulo 1°. En los municipios o distritos donde la autoridad municipal o distrital
verifique que se esta desarrollando una modalidad ilegal de servicio publico de
transporte de pasajeros utilizando la movilizacion de personas en motocicleta,
dicha autoridad debera tomar las medidas necesarias para restringir la circulacién
de acompafiantes o parrilleros, por zonas de su jurisdiccion o en horarios
especiales, de acuerdo con la necesidad. Dichas medidas se tomaran por
periodos inferiores o iguales a un afno.

Articulo 2°. El conductor o propietario de una motocicleta que circule con
acompanante o parrillero dentro de las zonas u horarios objeto de restriccion sera
sancionado de conformidad con las normas aplicables por la prestacion ilegal del
servicio publico de transporte de pasajeros o servicio no autorizado.
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Articulo 3°. Se exceptua de la medida de que tratan los articulos 1° y 2° del
presente decreto los motociclistas miembros de la Fuerza Publica, autoridades de
transito, personal de seguridad de las entidades del Estado, personal de los
organismos de socorro, escoltas de los funcionarios del orden nacional,
departamental y municipal siempre y cuando se encuentren en ejercicio de sus
funciones. También se exceptua el acompanante de motocicleta que adelante
curso de capacitacion automovilistica en un centro de ensefianza legalmente
autorizado, asi como los miembros del nucleo familiar del propietario o conductor.

Articulo 4°. De conformidad con los articulos 26 y 131 literal d) del Cddigo
Nacional de Transito Terrestre ;Ley 769 de 20027 los propietarios, conductores o
tenedores de vehiculos clase motocicleta que presten el servicio publico de
pasajeros o servicio no autorizado, seran sancionados asi:

1. Por primera vez: Multa equivalente a 30 salarios minimos legales diarios
vigentes; adicionalmente, inmovilizacion del vehiculo por el término de cinco dias.

2. Por segunda vez: Multa equivalente a 30 salarios minimos legales diarios
vigentes; adicionalmente, inmovilizacién del vehiculo por veinte (20) dias y
suspension de licencia de conduccion por un término de seis (6) meses por
reincidir en la prestacion del servicio no autorizado en un periodo no superior a un
(1) ano.

3. Por tercera vez: Multa equivalente a 30 salarios minimos legales diarios
vigentes; adicionalmente, inmovilizaciéon del vehiculo por cuarenta (40) dias y
cancelacion de la licencia de conduccion por reincidir en la prestacion del servicio
publico de transporte con vehiculos particulares, una vez agotada la sancion
prevista en el numeral 2 del presente articulo.

DECRETO 152 DE 2008 DE MARZO 07: Por medio del cual se toman medidas de
restriccion en la movilidad vehicular en el centro de la ciudad de Quibdo, de
conformidad con el decreto 2961 de 2006.

Art 4. Que el Gobierno Nacional expidio el Decreto N2 2961 del mes septiembre
de 2006, por medio del cual se dictan medidas para controlar la prestacion del
servicio publico de Transporte en motocicletas, previsto en el literal del articulo
131 de ley 769 de 2002, aplicacion inmediata.

Art 6. Que el Decreto 2961 en su articulo primero establece” en los municipios o
distritos donde la autoridad Municipal o Distrital verifique que se  esta,
desarrollando una movilidad ilegal de servicio publico de transporte de pasajeros
utilizando la movilizacion de personas en motocicletas, dicha autoridad debera
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tomar las medidas necesarias para restringir la circulacion de acompafiantes
parrilleros, por zonas de su jurisdiccion o en horarios especiales, de acuerdo con
la necesidad dicha medida se tomara por periodos inferiores o iguales a un afo.

Art 7. Que igual forma el articulo segundo del precitado decreto sefala que “el
conductor o propietario de una motocicleta que circule con acompafiante o
parrillero dentro de las zonas u horarios objeto de restriccion sera sancionado de
conformidad con las normas aplicadas por la prestacion ilegal del servicio publico
de trasporte de pasajeros o servicio no autorizado.

Art 8. Que el centro del Municipio de Quibdo en la actualidad se presenta niveles
altos de congestion, originando un uso irracional de las vias por parte de algunos
conductores, comerciantes y particulares.

Art 9. Se define el anillo vial como el conjunto de vias sobre la cuales se dictan
disposiciones especificas para el control en la circulacion, debido a las condiciones
de transito imperante.

Art 10. Se define la zona de establecimiento como el area vial sobre la cual se
regula el estacionamiento sobre la via publica, estableciendo horarios y sitios
especificos para dicha actividad.

Art. 12. Que en este sentido la Administracion Municipal, ha optado medidas
tendientes a controlar la circulacién de motocicletas en actividades que van en
contravia con el ordenamiento legal, por ello en aras de mantener el orden publico,
la sana convivencia y garantizar la movilidad en las vias de la ciudad de Quibdo.
Decreta:

Art. 1. El anillo vial del Municipio de Quibdd, estara conformado por las siguientes
vias: desde la carrera 1ra hasta la carrera 9na, y desde la calle 20 hasta la calle
31.

Art. 2. Restrinjase la circulacion y/o transito de toda clase de motocicletas con
parrilleros o acompafantes en el anillo vial.

PARAGRAGO 1. Se excluye de esta restriccion la circulacion y/o transito de toda
clase de motocicleta con parrilleros y/o acompafiantes, peros solo en cuanto a la
carrera 9na.

Art. 3. Se prohibe el parqueo de motos, tricimotos y vehiculos en los siguientes
sitios:
» Carrera 12 entre Codechoco y la calle 29
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» Carrera 22 entre calles 24 a la 26

e Carrera 32 entre calles 20 ala 29

» Carrera 42 entre calles 25 a la 27

» Carrera 5% entre calles 25 ala 27

» Calle 24 entre carreras 1ra a la 7ma?
o Calle 25 entre carrera 1fraala 7m?

» Calle 26 entre carrera 1ra a la 9na

Art 5. Dentro del anillo vial, se autorizara el parqueo de vehiculos en los siguientes
horarios:
* Durante toda la semana, es decir: Lunes a domingos, en horario
comprendido entre las 7:00 p.m. — 7:00 a.m. del dia siguientes.

Art. 6. Dentro del anillo vial queda prohibido el estacionamiento de vehiculos de
pasajeros en el horario comprendido entre las 7:00 a.m. y las 7:00 p.m. del mismo
dia.

* En el horario anterior se permiten paradas momentaneas.

PARAGRAFO: Se entendera por parada momentanea, aquella que tarda como
maximo 15 minutos desde la detencidn del vehiculo hasta el reinicio de la marcha.

Art. 8. EXCEPTUESE de esta restriccion a las personas que hagan parte del
nucleo familiar del propietario y/o conductor que se encuentra relacionadas en
declaracion que para el efecto se rendira ante la inspeccion de Transito Municipal
y/o circulo notarial para la expedicidon de la respectiva tarjeta de identificacion; esta
tarjeta cobijara a cinco personas. Cuando el particular alegue que su nucleo
familiar es superior debera presentar para su registro las pruebas civiles
correspondientes.

Art. 11. El infractor sera sancionado con multa de hasta diez (10) salarios minimos
legales diarios vigentes e inmovilizacion de la motocicleta por el término de
setenta y dos (72) horas.

Art. 13. Toda motocicleta que transite en el Municipio de Quibdo, debera portar su
placa de identificacion en la parte trasera de la misma con numero visible y legible,
la motocicleta que no tenga lo aqui prescritito sera inmovilizada por setenta y dos
(72) horas y se multara al inferior con diez (10) salarios minimos diarios legales
vigentes.

Art. 15. El presente decreto rige a partir del dia 17 de marzo de 2008 hasta el 31

de diciembre de 2008, deroga todas las disposiciones que le sean contrarias en
materia de transito en el Municipio de Quibdo.
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8.2 DESDE EL PUNTO DE VISTA URBANISTICO

La ciudad, como estructura fisica que responde a las necesidades de convivencia
y produccién, esta determinada por procesos permanentes de transformacion
provocados por el uso, estos cambios son de diferente indole; algunos se deben a
la expansion del plano urbano sobre la periferia de la ciudad, otros se deben al
cambio de funcion de sus distintas areas y de las estructuras individuales, los
cuales generan alteraciones, adecuaciones, sustituciones, deterioro de las
estructuras y otros fendmenos que deben ser regulados, para el maximo
aprovechamiento del patrimonio urbano.

En Quibdé la estructura urbana es en su mayor parte joven, con buenas calidades
espaciales, sin embargo, en muchos casos existen condiciones de riesgo, por mal
manejo de la ladera de la colina, que hace que su aspecto se refleje en un
deterioro e insalubridad, asi como problemas ambientales que por la apropiacion
de las rondas de los rios y quebradas, van definiendo un tejido social, como
fendbmenos politicos, sociales y econdmicos, se genera unas condiciones de vida
muy baja y con problemas de de contaminacion saneamiento ambiental para los
pobladores.

El Municipio de Quibdo, tiene una poblacién de 113.714 habitantes, de los cuales
89.838 estan localizados en la zona urbana es decir el 75,56% y 23.876 en zona
rural, o sea el 24,44%’ la zona urbana la conforman 74 barrios, de los cuales 13
pertenecen a la zona céntrica y 61 a la zona periférica, organizados por comunas?
asi:

COMUNA No 1 ZONA NORTE: Comprende los barrios Kennedy, San José,
Miraflores, Huapango, Monserrate, Subestacién, Buenos Aires, El Reposo 1, el
Reposo 2, Samper, Obrero, La Victoria, Santa Elena, La Union, La Gloria. Definido
por el rio Atrato, desde la calle 31, siguiendo el curso de la quebrada el Carafo,
entre las carreras primera y sexta.

COMUNA No 2: Conformado por los barios Tomas Pérez, Julio Figueroa Villa,
San Judas, Santa Ana, Porvenir, Santo Do mingo, Carafo, Paraiso, Ameéricas,
Angeles, Condoto, Cohimbra, Esmeralda.

COMUNA No 3 - ZONA CENTRO TRADICIONAL: Conformada por los barrios
Centro, Cristo Rey, Cesar Conto, Roma, Alameda Reyes, Silencio, Pandeyuca,
Yesca Grande, Garcia Gomez, Yesquita, Chambacu, Chamblun, Venecia. La zona

! Municipio de Quibdé. Plan de Desarrollo 2008.

2 Reyes Denna. Programa Trabajo Social. Universidad Tecnolégicas del Choco.
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enmarcado por el rio Atrato, en el costado occidental, definida por el Malecon
sobre la margen del rio, el cual cruza la ciudad en sentido Norte — Sur.

COMUNA No 4: Conformada por los barrios San Vicente, Valencia, San Martin,
Pablo VI, Nifio Jesus, Palenque. La zona definida por los limites naturales entre la
quebrada la Yesca y el rio Cabi, entre la Calle 20 y la Calle 9 y entre la Carrera 12
hasta la 7a, zona de diques aluviales y bassin de los rios, en su mayoria se
emplaza en la planicie de inundacion que se presenta entre los cauces de agua y
las faldas de las colinas de la region.

COMUNA No 5: Conformada por los barrios Las Brisas, Aurora, Las Palmas,
Alfonso Lopez, Playita, Horizonte, Simén Bolivar, San Francisco, Las Mercedes,
Viento Libre, Nicolas Medrano, La Industrial.

COMUNA No 6: Conformada por los barrios Jardin Sectores, ElI Rocio, Los
Rosales, Central, Orquidea, Tulipan, Los Lirios, Las Dalias, Prosocial, Zona
minera, Los Claveles, Zona Minera, las Margaritas, El Bosque, Minuto de Dios,
San Antonio,

En lo relativo al transporte, el area urbana ha generado un crecimiento en el
servicio de transporte publico urbano, el cual es prestado por empresas de
particulares y ciudadanos quibdosefios sin la debida programacion de rutas vy
horarios, congestionando algunos sectores y dejando sin servicios otros. La ciudad
tiene en general un variado sistema de transporte publico, conformado por un
parque automotor de buses, busetas - colectivos, taxis, camperos y en la
actualidad motos, que desarrollan el servicio interurbano con base en una red
rutas y los ultimos (rapimoteros), sin una red de rutas constituidas legalmente para
satisfacer la demanda de la poblacion.

El transporte publico en la ciudad de Quibdd, no cuenta con una reglamentacion
especifica, ni de las rutas, ni de los horarios, quedando a la voluntad de los
transportadores y estos a su vez no han realizado estudios técnicos, sino que se
basan en la institucidén y en la practica que les da el ejercicio de transportadores,
pero sin observar ni suplir las verdaderas necesidades de los usuarios. El
municipio no cuenta igualmente con una reglamentacion sobre el mantenimiento y
seguridad de los vehiculos que prestan el servicio publico, lo que genera un
parque automotor en malas condiciones.

8.3 DESDE EL PUNTO DE VISTA ACADEMICO
El Municipio de Quibdd, cuenta con aproximadamente 113.714 habitantes, de los

cuales un 95% son afrodescencientes y el resto esta distribuido entre mestizos e
indigenas; esta situacion de diversidad étnica contribuye al fortalecimiento de la
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identidad, reflejada en manifestaciones tipicamente urbanas, caracterizadas por la
trasformacion de valores y costumbres tradicionales, como el baile, el dialecto, la
unidad, la solidaridad, vestido, cosmovision etc.

Todo lo anterior se recrea en medio de un proceso sociocultural muy diverso y
heterogéneo que depende en parte de la tipologia del ciudadano de una
determinada urbe. Cabe resaltar que los afrodescendientes e indigenas que
comparten este territorio, se preocupan por mantener estrechos vinculos
parentales y culturales con las poblaciones étnico-territoriales y rurales.

La colonizacién geografica por areas socioculturales permite comprender la
heterogeneidad cultural en el interior de las personas que viven en la ciudad, las
diversas formas como los afrocolombianos apropian sus territorios, y entablan
relaciones economicas, politicas y simbdlicas, atendiendo sus condiciones
geograficas, sociales, culturales e historicas particulares.

Cabe anotar que en los ultimos 10 afos, la ciudad de Quibdd ha estado azotada
por el fendmeno del desplazamiento causado por el conflicto social y armado que
padecen diversas comunidades del Departamento del Chocd, dejando como
consecuencias un numero considerable de aproximadamente 76.000 mil
personas en situacion de desplazamiento.

Todo lo anterior agudiza la problematica social humanitaria, que ya acaecia la
ciudad, reflejada en el aumento de la mendicidad, el hambre, la desigualdad
social, la marginalidad y el no goce pleno de derechos fundamentales como son
la salud, la educacion, la alimentacién entre otros.

De cara a las anteriores problematicas surge el mototaxismo, este como fen6meno
social que se deriva de la precaria situacion socio-economica del Municipio de
Quibd6 y nace como alternativa econdmica para el sustento de miles de familias
que subsistente en condiciones de marginalidad. La ciudad de Quibdé se ha visto
gradualmente afectada por este fenbmeno, debido a que la movilidad humana se
ha restringido y visto amenazada por que las calles, sitios y lugares destinados
para el libre transito de los peatones esta siendo ocupada por las personas que
ejercen esta actividad.

Vale la pena resaltar que algunos estudiosos del tema consideran que esta
problematica social “rapimotismo o mototaxismo”, acabara con el transporte
colectivo y aumentara significativamente la contaminacion ambiental en las
ciudades colombianas. Por ello, la solucion al problema es compleja y va mas alla
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de prohibir este servicio por medio de un decreto nacional, como lo hizo el
presidente Uribe al expedir el decreto 2961 de 2006°.

Por otro lado, las medidas de restriccién que plantea el gobierno nacional de cara
al mototaxismo, hacen que solo se pongan pafios de agua tibia a la problematica
y no se tomen verdaderas medidas que den respuesta a solucionar el problema de
manera estructural.

Una de tantas alternativas a la problematica del mototaxismo, esta relacionada
con la expedicion de una ley que vaya en pro de asumir de una vez por todas el
Mototaxismo como un servicio Publico y que a su vez este regulado por decretos
que restrinjan la manera como se usa el servicio dentro de las zonas urbanas,
para evitar traumatismo vehicular, accidentes de ftransito y contaminacion
ambiental.

Cabe anotar que la manera como la Alcaldia Municipal y el Transito Municipal de
Quibdd, han asumido la problematica del Mototaxismo causa constantes
enfrentamientos con este gremio, por lo que se deben tomar medidas menos
coercitivas y mas pedagogicas; es decir se deben hacer jornadas constantes de
capacitacion, encaminadas a la sensibilizacion de las personas que ejercen esta
actividad en temas relacionados con normas de transito, Manuales de
Conduccién y leyes que regulan el ejercicio del mototaxismo.

8.4. DESDE EL PUNTO DE VISTA CONCEPTUAL

* BUS: Vehiculo automotor destinado al transporte colectivo de personas y sus
equipajes, debidamente registrado conforme a las normas y caracteristicas
especiales vigentes.

» BUSETAS: Vehiculo destinado al trasporte de personas con capacidad de 20 a
30 pasajeros y distancia entre ejes inferior a cuatro (4) mts.

e CARRIL: Parte de la calzada destinada al transito de una sola fila de
vehiculos.

» CONTROL: Verificacion, comprobacion o fiscalizacion de procesos u objetivos
planeados.

3 Arturo Ardila. Director Grupo de Estudios de Transporte, Universidad de los Andes
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CERTIFICADO AMBIENTAL: Es un documento que certifica el analisis
técnico-mecanico y de emision de gases que debe realizarse a cada vehiculo
en los centros de diagnostico automotriz legalmente constituido y con las
condiciones minimas establecidas por los Ministerios de Transporte y de Medio
Ambiente.

COOPERATIVISMO: Es una herramienta que permite a las comunidades y
grupos humanos participar para lograr el bien comun. La participacién se da
por el trabajo diario y continuo con la colaboracion y la solidaridad.

DECRETO: Es un tipo de acto administrativo emanado habitualmente del
poder ejecutivo y que generalmente posee un contenido normativo

EMPRESA: Entidad organizada para desarrollar actividades economicas vy
obtener beneficios.

INGRESOS: Utilidades o ganancias, dineros recaudados por la empresa por su
operacion.

INVERSION: Aplicacion de recursos economicos con el objetivo de obtener
ganancias en un tiempo determinado.

NORMAS DE TRANSITO: Las normas indican al usuario, cual debe ser su
comportamiento para afectar el movimiento de los vehiculos o como reaccionar
ante ciertas situaciones que pueden ocasionar accidentes.

MOTOCICLETA: Vehiculo automotor de dos ruedas en linea, con capacidad
para el conductor y un acompafante.

PASAJERO: Persona distinta del conductor que se transporta en un vehiculo
publico.

PLACAS: Son documentos publicos que tienen un caracter de permanencia y
valides en todo el territorio nacional, sirven para identificar externa y
privadamente a un vehiculo. Las placas de los vehiculos de servicio publico
son blancas y las de servicio particular amarillas, estas deben llevar el nombre
del lugar donde fue matriculado el vehiculo, tres letras y tres digitos.

ORGANISMOS DE TRANSITO: Son unidades administrativas municipales

distritales o departamentales que tienen por reglamento la funcién de organizar
y dirigir lo relacionado con el transito y transporte en su respectiva jurisdiccion.
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TRANSITO: Es la movilizacién de personas, animales o vehiculos por una via
publica o privada abierta al publico.

TRANSPORTE: Es el traslado de personas, animales o cosas de un punto a
otro a través de un medio fisico.

TRANSPORTE PUBLICO: El transporte publico es una industria encaminada
para garantizar la movilizacion de personas o de cosas, por medio de los
vehiculos apropiados, en condiciones de libertad de acceso, de calidad y de
seguridad para los usuarios y sujeto a una contraprestacién econémica.

RAPIMOTISMO O MOTOTAXISMO: Servicio de transporte que se presta en
una motocicleta, por el cual se paga una asignacion econdémica, la cual varia
de acuerdo a la distancia y hora en que se presta.

SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE TERRESTRE AUTOMOTOR: Es el
que se presta bajo la responsabilidad de una empresa de transporte
legalmente constituida y debidamente habilitada en esta modalidad, a través de
un contrato celebrado entre la empresa y cada una de las personas que han de
utilizar el vehiculo de servicio publico vinculado a la empresa.

SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE COLECTIVO: Se utiliza para recorrer
parcial o totalmente una o mas rutas legalmente autorizadas.

SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE POR CARRETERA: Se utiliza para
el traslado de pasajeros en una ruta legalmente autorizada.

SEGURO OBLIGATORIO DE ACCIDENTES DE TRANSITO - SOAT: Es un
seguro para todos los vehiculos automotores que transitan por el territorio
colombiano y ampara las lesiones corporales causadas a las personas como
resultado de un accidente de transito, sean peatones, pasajeros o conductores.

LICENCIA DE TRANSITO: Es el documento publico que identifica a un
vehiculo automotor, acredita su propiedad y le autoriza para circular por las
vias abiertas al publico; debe actualizarse cada vez que varien los datos del
propietario y las caracteristicas del vehiculo.

LICENCIA DE CONDUCCION: Es un documento publico expedido por la
autoridad de transito, de caracter personal e intransferible, valida en todo el
territorio nacional y habilita a su titular para manejar vehiculos automotores de
acuerdo con las categoria que para cada modalidad establezca el reglamento.
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TARJETA DE OPERACION: Es el documento Unico que autoriza a un
vehiculo automotor para prestar el servicio publico de transporte de pasajeros,
bajo la responsabilidad de una empresa de transporte de acuerdo con el radio
de accion autorizado, registrado y contratado.

TRAFICO: Volumen de vehiculos, peatones o productos que pasan por un
punto especifico durante un periodo determinado.

OFERENTE: Quien ofrece un bien o servicio para satisfacer una necesidad.

SENAL DE TRANSITO: Dispositivo fisico o marca especial. Preventiva,
Reglamentaria e Informativa que indica la forma correcta como deben transitar
los usuarios de las vias.

SANCIONES: Pena, castigo que aplica la autoridad a una persona que ha
violado una ley.

PEATON: Persona que transita a pie por las calles y carreteras.

PLANIFICACION: Establecimiento de programas detallados para el buen
desarrollo de una actividad.

POLICIA DE TRANSITO: El policia de transito, es aquel que ejerce control,
vigilancia y regulacion del transito en todo el territorio nacional haciendo
cumplir con las disposiciones técnicas legales establecidas para personas,
vehiculo y semovientes cuando transiten por las vias publicas.

TAXIS: Automovil de alquiler previsto de un taximetro, destinado al transporte
publico individual de pasajero.

VEHICULO: Todo aparato montado sobre ruedas que permite el transporte de

personas, animales o cosas de un punto a otro por via terrestre publica o
privada abierta al publico.
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9. DISENO METODOLOGICO

9.1. FUENTES DE INFORMACION

9.1.1

9.1.2

Primaria: Fueron los documentos e informacién suministrada por
rapimoteros, propietarios de motos para el servicio de transporte, empresa
que ofrecen el servicio de Transporte Publico Local, conductores de taxis y
busetas, el Secretario de Transito Municipal de Quibdd, el Comandante de
Policia de Transito Municipal de Quibdo, el CTI de la Fiscalia y La Oficina
de Atencién al Usuario de la Fiscalia Seccional Quibdo; Personal de
inteligencia de la SIJIN, el Presidente del Concejo Municipal de Quibdo, el
Personero Municipal de Quibdé y la comunidad en general.

Secundarias: Fue la documentacion bibliografica donde nos apoyamos
para realizar esta investigacion; libros como el Nuevo Cddigo Nacional de
Transito, decretos expedido por el Gobierno Municipal y Nacional, tesis de
grados, trabajos de investigacion anteriores, prensa, revistas, radio,
television e Internet.

9.2 TECNICAS PARA RECOLECTAR LA INFORMACION

Para recolectar la informacion se utilizo:

» Entrevista: Se le hizo al Secretario de Transito Municipal, Comandante de la
Policia de Transito, Al Alcalde Municipal de Quibdo, Secretario de Gobierno
Municipal, a los Representantes Legales de las Empresas Prestadoras del
Servicio de Transporte Urbano de Quibdo.

* Encuesta: Fueron los formularios disefiado para obtener informacion de parte
de rapimoteros, conductores de taxis y busetas, la comunidad y propietarios de
motos para rapimotear.
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9.3 TAMANO DE LA POBLACION MUESTRA

9.3.1. Poblacion: La poblacion objeto de estudio estuvo focalizada de la siguiente

manera:

La poblacién del Municipio que son 113.714 habitantes, de los cuales 89.838
estan localizados en la zona urbana es decir el 75,56% y 23.876 en zona
rural, o sea el 24,44%., para este caso en particular, se trabajé con los
habitantes de la zona urbana, o sea los 89.838 habitantes.

Los oferentes del servicio de transporte publico de busetas y taxis
(Transpacifico, Cootranspchocd6, Transprogreso y Expreso Choco), los cuales
tienen 362 vehiculos activos. De ellos 246 son taxis y 116 son busetas.

Los rapimoteros o mototaxistas. Que son aproximadamente 2700.

9.3.2. Muestra

El tipo de muestra que se utilizé fue al azar, asi:

v

De la poblacién objeto de estudio, habitantes de la zona urbana de Quibdd, se
tomé el 0.028%, que equivalen a 25 habitantes.

Oferentes de servicio de buses y taxis, se tomo el 7%, o sea 25 conductores.

Rapimoteros o mototaxistas, se tomo el 1.85%, que equivalen a 50 personas
que ejercen esta actividad.

Se encuestaron 105 personas.

9.4 PRESENTACION DE RESULTADOS, ANALISIS E INTERPRETACION DE

LA INFORMACION

Resultados obtenidos de preguntas realizadas a rapimoteros.
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Tabla 1. Qué origind el rapimotismo en Quibdé

Variables TOTAL
Desempleo 41
Ineficiencia del servicio de busetas y taxis 1
Maltrato de conductores a usuarios 4
Todas las anteriores 4
Total personas encuestadas 50

Fuente: Informacién suministrada por mototaxistas

Grafico 1. Porcentaje de origen del rapimotismo en Quibdod

Origen del mototaxismo en Quibdé

8% 8%
2%

82%

o Desempleo
m Ineficiencia del senicio de busetas y taxis
O Maltrato de conductores a usuarios

O Todas las anteriores

Tabla 2. ; Cree usted, que el rapimotismo se puede legalizar?

Variable Total
Si 40
No 10
Total encuestado 50

Fuente: Informacién suministrada por mototaxistas

Grafico 2. Porcentaje de legalizacion del rapimotismo.

¢ Se puede legalizar el mototaxismo en Quibdé?

20%

o Si
| No

80%

Fuente: Calculos realizados por las autoras del proyecto
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Tabla 3. ; Cémo aprendio a conducir?

Variable Total
Hizo curso 8
Le ensend algun familiar o amigo 28
Por sus propios medios 14
Total encuestado 50

Fuente: Informacion suministrada por mototaxistas

Grafico 3. Porcentaje a pregunta como aprendio a conducir

¢ Como aprendioé a conducir?

16%

56%

‘EI Hizo curso B Le enseid algun familiar o amigo O Por sus propios medios

Fuente: Calculos realizados por las autoras del proyecto

Tabla 4. Capacitacion en normas de transito

Variable Total
Si 20
No 30
Total encuestado 50

Fuente: Informacion suministrada por mototaxistas

Grafico 4. Porcentaje Capacitacion en normas de transito

Capacitacion en normas de transito

40%

60%

Fuente: Calculos realizados por las autoras del
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Tabla 5. ;Por cual de las siguientes razones se presentan los accidentes de
transito?

Variable Total
Impudencia 29
Desconocimiento de normas de transito 10
Falta de senales de transito 3
Todas las anteriores 8
Total encuestados 50

Fuente: Informacién suministrada por mototaxistas.

Grafico 5. Porcentaje de causa de accidentes de transito.

CAUSAS DE ACCIDENTES DE TRANSITO

16%
6%

20% 58%

O Impudencia
® Desconocimiento de normas de transito
O Falta de senales de transito

O Todas las anteriores

Fuente: Calculos realizados por las autoras del proyecto

Tabla 6. ; Desde hace cuanto tiempo se dedica a ser conductor de Moto?

Variable Total
Menos de un afo 18
Entre 1y 2 afios 26
Mas de 2 anos 6
50

Fuente: Informacién suministrada por mototaxistas.

Grafico 6. Porcentaje de tiempo conduciendo

TIEMPO DE CONDUCION DE MOTO

O Menos de un afio @ Entre 1y 2 affios O Mas de 2 afios

Fuente: Calculos realizados por las autoras del
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Tabla 7. ; Es usted, propietario del vehiculo en el cual trabaja?

Variable Total
Si 28
No 22
Total encuestado 50

Fuente: Informacién suministrada por mototaxistas.

Grafico 7. Porcentaje propiedad del vehiculo de conduccion

¢ES PROPIETARIO DEL VEHICULO QUE
CONDUCE?

44%
mSi ()

ONo ( )

56%

Fuente: Calculos realizados por las autoras del

Tabla 8. ;Que valor entrega a su propietario?

Variable Total
$20.000 24
$25.000 1

Ninguno 25
Total encuestado 50

Fuente: Informacién suministrada por mototaxistas.

Grafico 8. Porcentaje que se le entrega al propietario del vehiculo

VALOR QUE SE LE ENTREGA AL PROPIETARIO
DEL VEHiCULO

48%

0 $20.000 O $25.000 @ Ninguno

Fuente: Calculos realizados por las autoras del
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Tabla 9. Con que frecuencia se le hace mantenimiento al vehiculo que conduce

Variable Total
Cada 15 dias 9
Cada mes 27
Cada que el vehiculo lo requiere 14
Total encuestado 50

Fuente: Informacién suministrada por mototaxistas.

Grafico 9. Porcentaje frecuencia de mantenimiento del vehiculo

FRECUENCIA DE MANTENIMIENTO DEL
VEHICULO

18%

28%

54%

‘I Cada 15 dias m Cada mes m Cada que el vehiculo lo requiere ‘

Fuente: Calculos realizados por las autoras del proyecto

Tabla 10. ;Le gustaria estar afiliado a una asociacion o empresa para prestar un
mejor servicio?

Variable Total
Si 38
No 12
Total encuestado 50

Fuente: Informacién suministrada por mototaxistas.

Grafico 10. Porcentaje preferencia de estar o no afiliado

PREFERENCIA DE ESTAR O NO AFILIADO A UNA
ASOCIACION O EMRPESA

76% 24%

Fuente: Calculos realizados por las autoras del proyecto
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Tabla 11. ; Por qué le gustaria estar asociado?

Variable Total
Se esta organizado 18
Se presta un mejor servicio 5
Se obtienen mas beneficios 8

Se respetan los derechos laborales 5

Todas las anteriores

Total encuestado

Fuente: Informacién suministrada por mototaxistas.

Grafico 11. Porcentaje razones por las cuales se asociaria

Lo

48%

RAZON POR LA SE ASOCIARIA

O Se esta organizado

B Se presta un mejor
senicio

0O Se obtienen mas
beneficios

O Se respetan los
derechos laborales

0O Todas las anteriores

Fuente: Calculos realizados por las autoras del provecto

Tabla 12. ; Por qué no le gustaria estar asociado?

Variable Total
Obtiene menos ingresos 5
Se roban la plata 2
Pocos beneficios 2

Desconocimiento de formas de organizacion 3

Total encuestado

12

Fuente: Informacién suministrada por mototaxistas.

Grafico 12. Porcentaje de razon por la que no se asociaria.

25%

17%

RAZON POR LA QUE NO SE ASOCIARIA

'41%
17% é

@ Obtiene menos ingresos @ Se roban la plata
O Pocos beneficios O Desconocimiento de formas de organizacion

Fuente: Calculos realizados nor las autoras del
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Tabla 13. ;Ha pertenecido o participado de una asociacion?

Variable Total
Si 3
No 47
Total encuestado | 38

Fuente: Informacién suministrada por mototaxistas.

Grafico 13. Porcentaje de participacion en asociacion.

PARTICIPACION EN ASOCIACION

6%

94%

‘DSi( ) ONo ( )\

Fuente: Calculos realizados por las autoras del proyecto

Tabla 14. ; Si tuviera la posibilidad de agruparse, a que tipo la haria?

Variable Total
Cooperativa 15
Asociacion 20

Empresa privada 15
Total encuestado| 50

Fuente: Informacién suministrada por mototaxistas.

Grafico 14. Porcentaje tipo de asociacion formarian los mototaxistas

TIPO DE ASOCIACION QUE HARIAN LOS
MOTOTAXISTAS

@ Cooperativa
m Asociacion

O Empresa privada

e

Fuente: Calculos realizados por las autoras del proyecto
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Luego de estar en contacto con los rapimoteros eje central de esta investigacion,
se interpretan los datos, tomando los mas representativos.

El 82% opin6 que el desempleo fue la principal causa de origen del rapimotismo
en Quibdo. El 80% estuvo de acuerdo que se legalice. El 56% aprendioé a conducir
por un amigo o familiar. El 60% no esta capacitado en normas de transito. El 58%
dijo que los accidentes de transito se presentan por al imprudencia. El 52% tiene
entre 1 y 2 afnos prestando el servicio. El 56% son propietarios de los vehiculos
que trabajan. El 48% le entrega al propietario del vehiculo 20.000 diarios. El 54%,
le hace mantenimiento mensual a los vehiculos. El 76% le gustaria estar afiliado o
asociado a una empresa o cooperativa. El 47% le gustaria estar afiliado porque
esta organizado. El 41% no le gustaria esta asociado por que se roban la plata. El
94% no ha pertenecido o participado en una asociacion. El 40% le gustaria estar
asociado en una asociacion.

Tabla 15. Resultados obtenidos de encuestas realizadas a conductores de taxis y
Busetas

1. ¢ Qué cree usted, que originé el rapimotismo en Quibdo6?

Variables Total |Porcentaje
Desempleo 17 68%
Ineficiencia del servicio de busetas y taxis 6 24%
Todas las anteriores 2 8%
Total 25 100%
2. ;Cree usted, que el rapimotismo se puede legalizar?
Si 5 20%
No 20 80%
Total 25 100%
3. ¢.Como aprendidé a conducir?
Hizo curso 10 40%
Le enseno algun familiar o amigo 9 36%
Por sus propios medios 6 24%
Total 25 100%
4. ; Ha recibido algun tipo de capacitaciéon en normas de transito?
Si 11 44%
No 14 66%
Total 25 100%

5. ¢Por cual de las siguientes razones se presentan los accidentes de
transito?
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Impudencia 15 60%
Desconocimiento de normas de transito 3 12%
Falta de senales de transito 4 16%
Todas las anteriores 3 12%
Total 25 100%
6. ;A que empresa esta afiliado o asociado?
Transprogreso 9 36%
Transpacifico 5 20%
Expreso Choco 8 32%
Cootranschoco 3 12%
Total 25 100%

7. ¢ Desde hace cuanto tiempo se dedica a ser conductor de Taxi o Buseta

De 0 a 5 afios 11 44%
De 6 a 19 afios 13 52%
De 20 afios en adelante 1 4%
Total 25 100%
8. ¢Es usted, propietario del vehiculo en el cual trabaja?
Si 8 32%
No 17 68%
Total 25 100%
9. ¢ Que valor entrega a su propietario?
$15.000 1 4%
$20.000 1 4%
$25.000 5 20%
Variable 18 72%
Total 25 100%
10. Con que frecuencia se le hace mantenimiento al vehiculo que conduce
Cada 15 dias 8 32%
Cada mes 9 36%
Cada lo requiere 8 32%
Total 25 100%

Fuente: informacién suministrada por conductores de taxis y busetas y datos calculados por las autoras del proyecto.

Caso contrario a lo que opinaron los rapimoteros o mototaxistas, los conductores
de taxis y busetas dijeron que el factor que originé el rapimotismo en Quibdo, fue
el desempleo con un 68%, un 24% dijo que fue la ineficiencia del servicio que

ellos prestan y un 2% dijo que fueron las dos anteriores.

Por otro lado, el 80%, no estuvieron de acuerdo que se legalice el rapimotismo por
que no es legal, no brinda garantias, se acaba el servicio publico, no cumple con

los requisitos para prestar un servicio publico, no pagan impuesto, entre otros.

44




El 40% de estas personas hicieron curso para conducir, el 36% le ensefio un
amigo o familiar, mientras que el 24% aprendi6 por sus propios medios.

Llama la atencién los resultados obtenidos frente a si esta calidad de conductores
de servicio publico habian recibido capacitacion en normas de transito y el 66%,
no y el 44% si, es algo preocupante porque tienen una responsabilidad social muy
grande, ya que transportan vidas, la que deben cuidar, partiendo que muchas de
estas personas tienen mas de 5 afos prestando este servicio.

El 60% de estas personas dijeron que los accidentes de transito en Quibdo, se
presentan por la imprudencia, un 16% dijo que es la falta de sefales de transito,
un 12% por el desconocimiento de las normas de transito y el 12% restante dijo
gue son causados por las anteriores variables.

El 36% de los vehiculos que conducen estan afiliados a la empresa transprogreso,
el 32% a Expresochocd, el 20% a Transpacifico y el 12% a Cootranschoco.

El 68% de estos conductores no son propietarios del vehiculo que trabajan,
mientras que el 32% si., la mayoria le hacen mantenimiento cada mes con el 36%,
el 32% lo hace quincenal y el 32% restante lo hacen cada que el vehiculo lo
necesita.

En estos momentos el negocio de transporte publico no es rentable, el 72% de los
conductores dijeron que el valor que le entrega al propietario del vehiculo es
variable y que oscila entre 30.000 y 60.000 diarios, o sea el 80% menos de lo que
se ganaban antes de aparecer el rapimotismo.

Tabla 16. Resultados obtenidos de encuesta realizada a la comunidad de la zona
urbana de Quibdo.

1. ¢ Qué origind el rapimotismo en Quibdo6? Total |Porcentaje

El desempleo 16 64%

Maltrato a los usuarios de busetas 0 0%

Ineficiencia del servicio de busetas y taxis 3 12%

No responde 6 24%
Total 25 100%

2. ;Se puede legalizar el rapimotismo en Quibd6?

Si 25 100%

No 0 0%
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Total | 25 | 100%
3. ¢Qué tipo de transporte utiliza para realizar sus tareas diarias?
Rapimoto 21 84%
Colectivo 4 16%
Total 25 100%
4. ; Cuanto tiempo demora esperando el servicio de transporte de en
moto?
Menos de 5 minutos 18 72%
Entre 5 y 10 minutos 4 16%
Mas de 10 minutos 3 12%
Total 25 100%
5. ¢Por qué motivos utiliza el servicio de Rapimoto?
Rapidez 21 84%
Servicio puerta a puerta 12%
Comodidad 1 4%
Total 25 100%
6. ¢ En que circunstancias no utilizaria el servicio de rapimoto?
Inseguridad 3 12%
Cuando hace mucho sol 5 20%
Cuando llueve 17 68%
Total 25 100%
7. ¢Segun su opinidén, qué causa el desconocimiento de las normas
transito?
Accidentes de transito 19 76%
Violacion de las sefales de transito 3 12%
Agresiones verbales y fisicas de infractores a autoridades 3 12%
Total 25 100%
8. ¢ Cuales son los principales causantes de los accidentes de transito?
Conductores de motos 19 76%
Conductores Taxis 2 8%
Conductores de Busetas 4 16%
Total 25 100%

9. ¢ Frente al servicio de rapimotismo en Quibdd, que situaciones sociales

han cambiado?

Disminuy¢ la delincuencia comun 5 20%
Se ocupo la poblacion Joven 1 4%
Hay oportunidad de empleo 1 4%
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Todas las anteriores 14 56%

Ninguna de las anteriores 4 16%
Total 25 100%

Fuente: informacién suministrada por conductores de taxis y busetas y datos calculados por las autoras del proyecto.

Por otro lado la comunidad que es la que se afecta o beneficia con el rapimotismo
opina:

El 64% dijo que el factor que origind el rapimotismo en Quibdo, fue el desempleo,
el 24% no responde, el 12% por la ineficiencia del servicio de taxis y busetas.

Esta modalidad de transporte es muy aceptada por la comunidad, el 100% estuvo
de acuerdo que se legalice. El 84% lo utilizan para realizar sus actividades diarias,
por rapidez y presta un servicio puerta a puerta, ya que 72% dijeron que esperan
menos de 5 minutos para utilizar el servicio. El 68% no utiliza el servicio cuando
llueve, el 20% cuando hace mucho sol y el 12% por inseguridad.

Frente a la pregunta de que causa del desconocimiento de las normas de transito,
el 76% dijo que son los accidentes de transito, el 12% la violacion de las sefiales y
el 12% restante las agresiones verbales vy fisicas de infractores a autoridades.
Igualmente argumentaron que el 76% de los accidentes los causan los
conductores de moto, el 16% los conductores de busetas y el 8% los taxis.

En lo que tiene que ver con las situaciones que cambiaron con la aparicion del
rapimotismo, la comunidad opind, que disminuyé la delincuencia comun con un
20%, el 4% dijo que se ocupod la poblacion joven, otro 4% que hay oportunidad de
empleo, el 56% dijo que todas las anteriores y el 16% ninguna de las anteriores.

Tabla 17. Resultados obtenidos de encuesta realizada a propietarios de motos
para servicio de rapimoto.

| Total |Porcentaje

1. ¢ Qué lo motivé a ofrecer el servicio de transporte en moto?

Mejorar los ingresos 40%

Generar empleo 20%

2
1
Por negocio 1 20%
1
5

Todas las anteriores 20%
Total 100%
2. Cuantos vehiculos tiene disponibles para prestar el servicio de rapimoto?
Entre 1 y12 2 40%
Entre 13y 20 1 20%
Mas 20 2 40%
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Total

5

100%

3. ¢£Qué requisitos deben cumplir las personas que conducen sus vehiculos?

Cumplir las normas de transito, documentos al dia. 2 40%
Licencia de conduccion, cédula, experiencia en el ramo 1 20%
Licencia de conduccion, cédula, pasado judicial. 1 20%
Licencia de conduccion, cédula, 2 fotografias 1 20%
Total 25 100%
4. ; Qué caracteristicas sociofamiliar tienen los conductores de sus
vehiculos?
Jefes de Hogar 2 40%
Estudiante 1 20%
Jovenes de bajos recursos econdomicos 1 20%
Todas las anteriores 1 20%
Total 25 100%
5. ¢ Como controla el tiempo y recorridos de las motos que tiene?
Cumple horario de 6:00am a 8:00pm 3 60%
No lo controla 2 40%
Total 25 100%

6. Teniendo en cuenta que por costumbre, los conductores de moto deben
entregarle a sus propietarios $20.000 diarios. {Como tiene establecido el

salario de los mismos?

Es un trabajo independiente 1 20%
El salario lo da el mismo conductor 2 40%
No sabe 2 40%
Total 25 100%
7. ¢ Con qué frecuencia le hace mantenimiento a los vehiculos?
Quincenal 1 20%
Mensual 3 60%
Cada que lo necesite 1 20%
Total 25 100%
8. ¢Ha capacitado a sus conductores en normas de transito?
Si 0 0%
No 5 100%
Total 25 100%

9. ¢Como le parece la idea de asociarse o afiliarse a
empresa para que prestar un mejor servicio?

una cooperativa o

Buena 80%
Mala 1 20%
Total 25 100%

10. ;Por qué razones si se asociaria o se afiliaria a una cooperativa o

empresa?
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Seria mas legal 1 25%

La prestacion del servicio se haria de una forma mas

organizada 2 50%
Hay mayores garantias 1 25%
Total 25 100%

11. ¢{Por qué razones no se asociaria o se afiliaria a una cooperativa o
empresa?

Por que una actividad ilegal 0%

0
Por que es muy dificil organizar este gremio 0 0%
Todas las anteriores 1 100%

Total 25 100%

Fuente: informacién suministrada por conductores de taxis y busetas y datos calculados por las autoras del proyecto.

Luego de entrevistar a los propietarios de motos para rapimotear, se analiza que lo
que los motivo fue las ganas por mejorar sus ingresos con un 40% y otras
razones. Un 40% poseen entre 1 y 12 vehiculos, un 20% entre 13 y 20 y el otro
40% restante tienen mas de 20 vehiculos, estas personas no le tienen estipulado
un salario a sus conductores, aducen que este es un trabajo independiente ellos
solo les alquilan las motos por $20.000 cumpliendo un horario de 6:00am a
8:00pm, otros solo se interesan por que les cumplan con la cuota y ya, otros
compran las motos y se las dan a personas para que las libren, cuando ya la
pagan, pasan a ser de los conductores de las mismas.

El 80% de los propietarios les gustaria asociarse por las razones anotadas arriba,
mientras que solo uno, no le gustaria argumentando que es muy dificil organizar
ese gremio y porque es una actividad ilegal. El 100% de estas personas no les
importa si el conductor conoce o no las normas de transito, solo que tenga las
ganas de trabajar y sepa llevar el un vehiculo, como puede verse en la respuesta
de la pregunta 3, solo uno pide como requisito que tenga experiencia en el ramo,
los demas no.

El 40% de los conductores de estos vehiculos son jefes de hogar, otro 40% lo
constituyen estudiantes y jévenes de bajos recursos econdmicos y un 20% dice
que hay de todo.

El 60% le hace mantenimiento mensual a los vehiculos, un 20% quincenal y el otro
20% lo hace cada que el vehiculo lo necesite.
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ENTREVISTA REALIZADA POR LA EMISORA ECOS DEL ATRATO AL DR.
FRANCIS CEBALLOS, ALCALDE MUNICIPAL DE QUIBDO

La accidentalidad, la incomprensién de los conductores también llega a que
la administraciéon municipal, tome cierta medida de prevencion y de pronto
asi sea de coercion hacia esta gente que esta devengando y como todo el
mundo lo sabe el sustento de sus familias ; COmo se va a manejar este tema,
hacia donde se quiere ir y en el sentido de algunas vias de la ciudad de
Quibdé, que amerita que se les cambie o se les restrinja la doble via, como
van a tocar el tema con el secretario de transporte?.

Se hizo precisamente el dia del paro de los rapimoteros, se tuvo también una
reunion con la Universidad Tecnoldgica del Chocd, buscando las posibilidades de
establecer el estudio de movilidad, ya que el sentido de las vias de Quibdd, vienen
siendo las mismas de hace 15 o 20 afios, donde no habia la cantidad de motos
que existen ahora, ni de vehiculos publicos y privados, entonces se tiene que
llegar a ese analisis de reorganizar las rutas. Dentro de los compromiso que se
quedo con los rapimoteros fue realizar el censo, a partir del censo, iniciar una
capacitacion con el sena acerca de todo lo que es la parte de prevencion vial y
toda normatividad que existe para que ellos empiecen a aplicarla, también se les
dijo que este problema de movilidad, es de movilidad donde las rapimotos es una
parte del problema en la ciudad y queremos que también ustedes entiendan
tenemos que trabajar en conjunto, para que los cambios se vallan dando. Vamos
con la capacitacion y esperamos no restringir mas como lo dijimos a ellos,
nosotros no nos queremos volvernos unos policias, no los queremos estar
restringiendo y generando normatividad, queremos que la gente adquiera
conciencia, que participe dentro de los cambios y una de la cosas que le decimos
usted sabe que el exceso de velocidad esta prohibido y siempre andan a toda
velocidad por el centro y por cualquier via de la ciudad, entonces empecemos por
comprometernos no esperemos que el accidente me suceda a mi para poder
iniciar ya.

¢El alto indice de motos que hay aqui en la ciudad y que siguen entrando, no
llevaria a la administraciéon a pensar en la aplicaciéon inmediata de un pico y
placa de dos o tres numero, para aliviar un poco mas y ajustar esa medida
que ya se tiene?

Claro que si, pretendemos primero que el estudio de movilidad nos va a dar un
numero determinado de vehiculos, para ver hasta que punto lo estamos saturando
y que medidas se pueden tomar desde la parte de restriccion si es necesario, sino
se puede portar vehiculos privados; tendremos que pasar a hacer un pico y placa
y a restringir un poco mas lo de la parte de movilidad en el centro, ya estamos
analizando un poco lo que tiene que ver con pico y placa, ya que esperamos tener
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parte del analisis completo realizado y ver cuando podemos hacer el decreto para
todo lo que tiene que ver con pico y placa.

ENTREVISTA REALIZADA POR LA EMISORA RADIO UNIVERSIDAD DEL

CHOCO EL DiA 15 DE MAYO DE 2008 AL DR. FRANCIS CEBALLOS,

ALCALDE MUNICIPAL DE QUIBDO, LUEGO DE LA PROTESTA POR LOS

RAPIMOTEROS

Este sostiene que se llevo a cabo una reunién con todo el gremio de rapimoteros
para llegar a unos acuerdos, los cuales fueron basicamente:

Aclara, van siete reuniones realizada con el gremio y a cada una de ellas el
80% de las personas que han llegado, son diferentes, se establecen unos
acuerdos en las mismas que no son cumplidos, por que nunca se socializan y
se les hace el debido seguimiento. Por eso la administracion municipal plantea
que los rapimoteros deben escoger unas personas que los puedan representar
y que sean constantes en el proceso asi se hace mas facil la negociacion. Por
todo lo anterior se escogid en esa reunion un comité de 10 personas que
estaran interlocutando constantemente con la administracion y no aceptaran
gue entre nuevas personas al mismo.

Se hizo énfasis en esa misma reunidén que la administracion municipal, realizo
un censo, a 962 rapimoteros, con el objeto de definir el esquema de trabajo,
recursos que se estan moviendo y lo mas importante emprender un proceso de
capacitacion en alianza con el SENA, en el tema de normatividad vial. La
capacitacion inicia la préxima semana. A la administracion le preocupa que
esos 900 rapimoteros censados son solo sea una parte, de los 2.500 que se
presume hay, lo que se constituye en una dificultad real para la capacitacion;
se esta tomando como mediada realizar un nuevo censo para determinar
realmente cuantos son.

Frente al decreto reglamentario de la actividad del rapimotismo, dice que por
ejemplo los rapimoteros deben llegar hasta la 82, por el lado del silencio, pero
ellos no hacen un analisis de la problematica se saltan todas las normas,
hacen giros donde no se permiten y se meten en contravia lo que ocasiona los
accidentes, pues el servicio se restringe hasta la séptima.

Los rapimoteros denuncian las agresiones constantes de la policia pues estos
solo se preocupan por hacerles seguimiento solo a las motos, dejando de lado
las busetas, taxis y otros vehiculos. dice también que estan son de parte y
parte y que ambos deben poner de su parte para hallan mejores
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entendimientos. Para terminar el alcalde manifiesta que Quibdé tiene muchos
problemas y que ellos son solo una parte del problema.

Nosotros estamos generando una propuesta para el municipio de Quibdé, un
centro que sea mas amable, mas amigable y mucho mas vivible en ese sentido
pasamos hacer control con los vendedores ambulantes, nos reunimos con los
comerciantes para que ellos ingresaran la mercancia, tenemos las escobitas,
tenemos los jovenes de espacio publico, hablamos con los transportadores de
la quinta y nos estamos dando cuenta que el centro ha cambiado, y que el 90%
de las personas que se decian importadores, comerciantes no formales han
accedido a trabajar con la administracién municipal para el beneficio de todo un
pueblo, y en ese sentido los rapimoteros también son una parte de la solucion
que queremos para el centro y ayer le solicitamos y les dijimos que se unan al
cambio que queremos generar, por que el cambio se esta viendo y los
rapimoteros son dos mil, tres mil pero los habitantes del municipio de Quibdd
somos 150.000 mil.

Foto. 1. Frente a la alcaldia
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Protesta al decreto 154 de
2008, que extiende al anillo
vial de la ciudad de quibdd
de la carrera séptima a la
novena

2008/05/14 "10:10

(e

Foto. 3. Frente a la alcaldia

Exigen no les cambien la
reglas del juego, antes les
permitian transitar hasta la
séptima y ahora solo pueden
llegar hasta la novena.

2008/05/14 10:32

Foto. 4. Frente a la alcaldia

Argumenta que se le esta
violando el derecho al
trabajo. Ademas le estan
aplicando medidas solo a
ellos, no a los taxis vy
busetas.




ENTREVISTA REALIZADA EL 13 DE JUNIO DE 2008 AL SENOR LIZANDRO
HINESTROZA MOSQUERA SECRETARIO DE TRANSITO MUNICIPAL

¢ Cuantos rapimoteros o mototaxistas hay en la ciudad de Quibd6?

Hay 916, se cree que hay una totalidad de 2.700.

¢Por qué cree usted, que ha aumentado el indice de accidentalidad en la
ciudad de Quibdo?

El indice de accidentalidad en Quibdé ha aumentado por:

e Se incrementd el numero de motocicletas.

» Por falta de conocimiento de las normas de transito.

» Falta de senalizacion vertical, como horizontal, al igual que la falta de tolerancia
de los conductores.

¢ Qué tipo de vehiculos son los principales autores de accidentes de
transito?

Los principales autores de accidentes son las motocicletas con el 81%, los
vehiculos de servicio publico taxis y busetas el 17% vy los Particulares el 2%.

El 69% de los accidentes son diurnos, ocurren entre las 9:00am y las 12:00m y
entre las 6:00 y 8:00pm, de jueves a domingos, en promedio 1.6 diarios, son 48
mensuales y 288 en lo que va de 2008, de los cuales el 52%, son dafios
materiales y el 48% son fisicos.

¢Por qué el transito municipal, no ha establecido las senales basicas de
transito?

El secretario actual, esta trabajando en la sefalizacion y espera a junio de 2009,
haber hecho sefalizacion horizontal y vertical y calles pavimentadas.

¢ Cree usted, que el rapimotismo ha incidido en el aumento del trafico y
accidentes en Quibdo? ¢ Por qué?
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Claro, por que son vehiculos que durante todo el dia estan circulando a altas
velocidades y hay un gran numero de conductores de esta naturaleza que
desconocen en lo mas minimo las norma de transito.

¢ Qué requisitos tienen establecidos, para la expedicion de la Licencia de
Conduccion de motocicletas?:

* Ser mayor de 15 afnos.

» Certificado medico o aptitud fisica o mental expedida por un centro de
reconocimiento a conductores.

» Certificado de haber asistiendo a una escuela de conduccion.

* Recursos econdmicos

» 3 fotografias fondo azul.

» 3 fotocopias del documento de identidad.

» Si es menor de edad, poliza de seguros civiles, contractual y extracontractual, el
cual ampara danos materiales a terceros.

» Autorizacion por los padres o adultos responsables.

» Tipo de sangre.

¢Ve viable la legalizacion del rapimotismo como transporte de servicio
publico en Quibdé?

En el senado esta radicado el proyecto de ley 246 de mayo de 2008, el cual trata
de establecer que se regule el rapimotismo de manera tal que puedan pagar
impuestos, establezcan cupos limitados de las personas que trabajan en esa
actividad. En la ciudad de Quibdé ante la falta de empresas e industrias que
generen empleo, seria prudente que el congreso lo legalice, para que esta
actividad se ejerza de manera legal, formal y organizada.

De ser viable, ; Qué medidas estableceria?:

* Que sirvan como alimentadores desde los barrios periféricos a las rutas
establecidas.

* Que fuera un numero prudente de motos, de manera que no se sature el flujo
vehicular.

* Que se establezcan a través de una empresa de transporte, con el lleno de los
requisitos y caracteristicas que exige la ley 769 de 2002 o lo que elija la ley
246 del 2008 del senado, entre otros.

¢Cree usted, que la delincuencia comun ha disminuido a partir de la
aparicion del rapimotismo?
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Es lo que dicen las estadisticas y los estamentos como la Policia, la Sijin, la
Fiscalia, ha disminuido la delincuencias, pero relativamente han aumentado los
accidentes que enlutese las familias de Quibdo.

¢ Como se ha visto afectado el servicio de transporte de busetas y taxis, por
el rapimotismo?

Se ha visto afectado, no solo en transporte, en lo que se refiere a la calidad del
servicio y la frecuencia del mismo, sino también a las condiciones técnico-
mecanicas del parque automotor, ha disminuido el mismo hasta en un 60%, de
220 busetas, hoy solo circulando 90, ha disminuido la dotacion de repuesto. En
los taxis ha habido que congelar el ingreso de los mismos, por que el éxodo que
esta ocasionando dejar las busetas, hace que se aumenten los taxis y se
sobrepoble la oferta y lo mas representativo para una actividad econdmica
legalmente constituida. El nivel de ingresos de estos empresarios, ha disminuido
en 150%, es decir, de 200 mil pesos diarios que quedaban libres, hoy les quedan
50.000, 60.000, en consecuencia se ha generado un deterioro importante en
materia de transporte de servicio publico urbano legalmente constituido.

¢ Cree usted que las medidas tomadas con el apoyo de la Policia de Transito
Municipal, para combatir el rapimotismo, han sido efectivas?

No en sus totalidad, por que se han trabajado no para erradicarlo, si no, que se
han tomado medidas tendientes a regular, controlar la proliferacion de dichos
vehiculos por todas las vias, es asi como el decreto 152 de marzo de 2008,
establece unos perimetros y horarios para la circulacion de motocicletas con
parrilleros en el centro de la ciudad. Ha faltado constancia y perseverancia.

¢De que otra forma, a parte de las restricciones decretada por el Alcalde
Municipal, podrian combatirse el rapimotismo?:

» Através de la generacion de empleos formales.

* Toma de conciencia de estas personas, en el sentido de que el ejercicio de esa
actividad les puede afectar en unos 4 afnos consecutivos la columna vertebral,
organos respiratorios por el cambio de clima frecuente a que se ven expuestos
e impotencia sexual.

¢ Cual es el numero de comparendos diarios que se hacen?
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Se realizan 550 comparendos mensuales, lo que equivale en promedio 18 diarios.

Teniendo en cuenta que el transito es una entidad que regula y establece
libre movilidad para que halla una libre movilidad. ;Qué esta haciendo la
Secretaria de Transito y Transporte con lo que recauda por infracciones?

El articulo 160 e la ley 749 de 2002, establece que los recursos que se obtienen
por infracciones o multas impuestas por comparendos de transito se deben invertir
en:

» Campainias de sensibilizacion.

» Sefalizacion y mantenimiento de vias.

» Capacitacion al personal adscrito al transito.

Actualmente en Quibdé se esta haciendo lo siguiente:

» Sefializando

* Entregando logistica a la politica para operar

» Capacitando a las instituciones educativas, 16 colegios

» Capacitacion a carrimuleros.

* Proyeccion de videos en 37 barrios de Quibdé.

» Se han distribuido 35.000 mil volantes en barrios y escuelas
» Campainias con 4.200 mil motocicletas en el tema de transito.
» Capacitacion a 435 conductores de taxis y busetas

» Se tiene proyectado capacitar a 2500 motociclistas.
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ENTREVISTA REALIZADA EL 23 DE MAYO DE 2008 A LUBIN ANDRADE,
SECRETARIO DE GOBIERNO MUNICIPAL DE QUIBDO

¢Por qué cree usted, que ha aumentado el indice de accidentalidad en la
ciudad de Quibdé? :

Independientemente del numero de vehiculos, a mi juicio se debe al no respeto de
las normas de transito, por parte de de los conductores de vehiculos.

¢ Cree usted, que el rapimotismo ha incidido en el aumento del trafico y
accidentes en Quibdo? ;Por qué?:

Si, por irrespeto a las normas de transito.

¢Ve viable la legalizacion del rapimotismo como transporte de servicio
publico en Quibdé?:

No se puede traer a Quibdd, es un problema general, el fenémeno del rapimotismo
lo tiene que abordar el Congreso de la Republica, donde ya se han presentado
proyectos de ley. Aqui, se hacen paliativos a afectos de expedir algunos decretos
para tratar de darle solucién a un sin numero de problemas que ha generado este
fenémeno.

De ser viable, ; Qué medidas estableceria?

El rapimotismo es un tema muy delicado y el alcalde debe expedir decretos para
permitirse en algunas zonas.

¢Cree usted, que la delincuencia comun ha disminuido a partir de la
aparicion del rapimotismo?

A su juicio, no ha disminuido por el contrario ha aumentado, cambio la forma, ya
no es a pie, si no en moto.

¢ Como se ha visto afectado el servicio de transporte de busetas y taxis, por
el rapimotismo?

Se ha visto afectada de manera enorme, los cuales han contribuido para ello, por
que no hacen las rutas completas.
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¢ Cree usted que las medidas tomadas con el apoyo de la Policia de Transito
Municipal, para combatir el rapimotismo, han sido efectivas?

Falta de constancia en la aplicacion de las normas de transito, por parte de la
policia, no han sido efectivas.

¢De que otra forma, a parte de las restricciones decretada, podria
combatirse el rapimotismo?

Campafias educativas sobre normas, cultura ciudadana, estrategias por parte de
las empresas de servicio publico para mejorar el servicio.

¢ Cree usted, que la falta de constancia y permanencia en aplicacion de los
decretos, sea una de las causas basicas del incumplimiento del mismo por
parte de la ciudadania?

Si, el Alcalde les entrega los decretos y no los hacen cumplir.

¢ De que manera cree, que se puede solucionar esta problematica social?

Acatando las normas de convivencia ciudadana como son el respeto, la tolerancia,
el buen trato, el amor propio y por la ciudad, etc.

59



ENTREVISTA REALIZADA EL 19 DE MAYO DE 2008 AL SENOR LUiS ADNEY
LOPEZ BONILLA COMANDANTE DE TRANSITO MUNICIPAL DE QUIBDO

Numero de comparendos mensuales a conductores de motocicletas desde el afio
2006 a lo que va de 2008.

Desde 2006 a 2008, se han realizado los siguientes comparendos asi:

Tabla 18. Tabla de comparendos

Meses Afos
2006 2007 2008
Enero 799 857 794
Febrero 678 821 625
Marzo 633 1160 667
Abril 205 962 1110
Mayo 609 706 482
Junio 1166 696
Julio 911 738
Agosto 1040 632
Septiembre 913 649
Octubre 967 751
Noviembre 850 537
Diciembre 1245 659
Total 10016 9168 3678
Promedio 835 764 307

A parte de los comparendos pecuniarios por el incumplimiento de las normas de
transito, Qué esta haciendo la Policia para su cabal cumplimiento?

Teniendo en cuenta la ley 105 de 1993, en concordancia con la ley 769 de agosto 6 de
2002, en las cuales se encuentran tipificadas nuestras funciones (educativa, preventiva,
asistencia técnica, humana y por ultimo la aplicacion de las normas), en este orden de
ideas se han ido aplicando constantemente cada una de ellas, realizando 6rdenes de
comparendo educativos, los cuales no tienen ningun costo pecuniario, consiste en que las
personas que son sorprendidas infringiendo las normas de transito son capacitadas
mediante video conferencias y charlas educativas, de igual forma se han distribuido
volantes y panfletos alusivos al cumplimiento de las normas de transito y por ultimo como
ustedes los expresan se ha optado por la aplicacion de la norma que son acciones que la
ley nos faculta para realizar.
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¢ Queé tipo de vehiculos son los principales autores de accidentes de transito?

En cuanto a los vehiculos involucrados en accidentes de transito que se presentan a
diario, el 98% de estos, son las motocicletas, el motivo estd demostrado en los
organismos administrativos de transito, los cuales arrojan resultados de aproximadamente
15.000 motocicletas matriculadas en esta ciudad, a esto se le suma el parque automotor
flotante o motocicletas que hacen uso de estas vias, pero estan matriculadas en otras
ciudades, por tal razén la policia de transito realiza fuertes operativos dirigidos a controlar
las motocicletas, con el fin de disminuir el alto indice de accidentalidad y garantizar la
seguridad y movilidad de los usuarios en las vias, en beneficio de la ciudad chocoana.

¢En cuanto ha aumentado el indice de accidentalidad desde marzo de 2006, fecha
en que se implementé el rapimotismo en Quibdd, hasta lo que va de 2008?

Desde el incremento del fendmeno del mototaxismo en esta ciudad, segun las
estadisticas el indice de accidentalidad ha aumentado en un 35%.

¢Cree usted, que el rapimotismo ha incidido en el aumento del trafico y accidentes
en Quibdé? ¢Por qué?

Obviamente, como lo he manifestado en los puntos anteriores, las personas en los
diferentes hogares han optado por hacer la compra de varias motocicletas e incluirlas en
esta modalidad ilegal de servicio, dichos rodantes son asignados a conductores no
idoneos para guiar vehiculos, pasando por algo el art. 17 de la ley 769 de 2002, esto nos
conlleva a dos situaciones: una de ellas es un alto indice de vehiculos transitando en la
ciudad y otra es que estos vehiculos los conduces personas no idoneas, esto
indudablemente ha generado el incremento de la accidentalidad.

¢Ve viable la legalizacion del rapimotismo como transporte de servicio publico en
Quibdo?

Es importante resaltar que para legalizar este servicio, el Ministerio de Transporte en uso
de sus facultades legales, debera reformar una serie de normas que lo prohiben como lo
es el Codigo Nacional de Transito (ley 769 de agosto 6 de 2002) en su Art. 131 literal d
“conducir un vehiculo que sin la debida autorizaciéon, se destine a un servicio
diferente de aquel para el cual tiene licencia de transito, ademas el vehiculo sera
inmovilizado por primera vez, por el término de cinco dias, por segunda vez por
veinte dias y por tercera vez cuarenta dias” por otra parte la Ley 105 de1993, la ley
336 de 1996 entre otras, y que las mencionadas normas tipifican que para la prestacion
del servicio publico los vehiculos deberan estar afiliados a una empresa implicitamente
creada para tal fin. Por lo anterior expuesto creo que es bastante complejo la legalizacion
de este servicio y en mi criterio no lo creo recomendable, ya que seria retroceder en una
ciudad que lucha por no volver a ser pueblo como antes, sino la ciudad capital que todos
queremos Y legalizar el mototaxismo significaria acabar el servicio publico y una ciudad
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sin servicio publico tiende a perder la categoria de ciudad. Por otra pare y teniendo en
cuenta que fuera un servicio legal, muy seguramente mas personas se desempefiarian en
este oficio, por tal motivo el incremento de motocicletas en la ciudad, conllevando a que la
accidentalidad no tenga limites.

De ser viable, ; Qué medidas estableceria?

Dias sin moto en el centro de la ciudad, algo que de alguna manera afectaria a mucha
poblacion.

¢Cree usted, que la delincuencia comun ha disminuido a partir de la apariciéon del
rapimotismo?

El problema de la delincuencia comun en algunos factores simplemente cambio de
modalidad y el modus operandi, quizas desaparecieron integrantes de grupos de
pandillas, pero no es viable ocultar que en la actualidad la ciudad atraviesa por un indice
de delincuencia algo elevado, por otra parte se incrementaron las muertes y lesiones en
accidentes de transito, que las lesiones traen consigo secuelas transitorias vy
permanentes.

¢Cree usted que las medidas tomadas, para combatir el rapimotismo, han sido
efectivas?

Los controles a este fendmeno por parte de la Policia de transito son continuos y
permanentes, considero que han sido efectivas, pero no en un 100%, ya que esta
modalidad de servicio esta demasiado avanzada, por lo tanto los arduos esfuerzos que
hemos generado han conllevado a nivelar la situacion entre las motocicletas y los
vehiculos de transporte publico, ya que exterminar éste fenémeno por completo hubiera
sido posible radicandolo desde el inicio de su aparicion.

¢De que otra forma, a parte de las restricciones decretada por el Alcalde Municipal,
podria combatirse el rapimotismo?

Para ello, lo importante seria realizar un estudio de viabilidad en cuanto a la generacion
de nuevos empleos en la ciudad, ofreciendo a cada uno de los mototaxistas ser
capacitados en el SENA o en otra entidad que mediante convenio eduque a estas
personas y posteriormente se les provea un trabajo acorde con los principios
constitucionales.

¢Cree usted, que la falta de constancia y permanencia en aplicacion de los
decretos, sea una de las causas basicas del incumplimiento del mismo por parte de
la ciudadania?

Como lo manifesté en el numeral 8, la falta de medidas contundentes y de cobros

drasticos y legales de las multas decretadas por la Policia de Transito y dadas a conocer
a las autoridad administrativa de turno, cuando nacién este fendmeno, pienso que es la
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principal causa, no obstante la Policia Nacional acogié las normas vigentes para
contrarrestarlo.
ENTREVISTA REALIZADA EL 29 DE MAYO DE 2008 A ANDERSON
PALACIOS URRUTIA, PRESIDENTE DEL CONCEJO MUNICIPAL DE QUIBDO
Y JESUS OMAR RENTERIA, DEFENSOR DEL MOTOTAXISTA

¢ Qué esta haciendo el concejo de Quibdé, frene al tema del rapimotismo?

Se hacen sugerencias al Alcalde de turno para organizar el servicio de
rapimotismo asi:

» Tratar de tener unos distintivos para saber cuantas personas viven de esto, y
cuantas lo hacen ocasionalmente, para poder establecer y cumplan unos
requisitos minimos para tener esta posesion.

* Realizar un censo para saber cuantos son y asi determinar quienes pueden ser
rapimoteros.

» Uniformarlos, en consecuencia toda aquella persona que ya tanga trabajo, le de
pena realizar la actividad o colocarse el uniforme.

Para la solucion de esta problematicas sugieren:

» Otorgar permisos provisionales que deben ser renovados de acuerdo al
desempeio y comportamiento que haya tenido cada rapimotero.

» Establecer pico y placa de lunes a viernes.
» Crear mesas de dialogo entre la administracion municipal (Alcaldia y secretaria

de transito), la policia de transito, el gremio de transportadores, el gremio de los
rapimoteros y un sector de la comunidad.
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ENTREVISTA REALIZADA EN MAYO DE 2008 A REPRESENTANTES
LEGALES Y PROPIETARIOS DE EMPRESAS DE TRANSPORTE PUBLICO

1. ¢Por qué cree usted, que ha aumentado el indice de accidentalidad en la
ciudad de Quibdo6?

Transprogreso: Por el incremento del numero de vehiculos, sobre todo en moto y
la malla vial no es suficiente para ese numero de vehiculos

Expreso Chocé: Debido al aumento de las motos, al aumentar el parque
automotor aumentan los accidentes y si notamos los accidentes han sido mas, con
motos que en vehiculos de 4 llantas.

Transpacifico: Debido al factor del mototaxismo, porque se ha aumentado la
cantidad de vehiculos de 4 ruedas y de 2 ruedas, al haber mas vehiculos
inevitablemente se presentan mas coaliciones, por esa razon aumenta la
accidentalidad, ademas que Quibd6 es una ciudad que ha ido creciendo
paulatinamente por diferentes razones, por el factor del desplazamiento, por la
vinculaciéon de gente que viene de otras areas creyendo que aqui tienen un futuro
mejor. Si el nivel de poblacion aumenta, inevitablemente el nivel de poblacion, el
numero de vehiculos y por ende el nivel de accidentalidad.

Cootranschocé: Por el caos vehicular sobre todo en horas picos, 6-7 a.m. y de 12
a 1:00pmy de 5:00 a 7:00pm

2. ;Cree usted, que es viable la legalizacion del rapimotismo como
transporte de servicio publico en Quibd6?

Transprogreso: No es viable la legalizacion del rapimotismo en Quibdd, porque
es un vehiculo que es casi imposible igualarlo a servicio de transporte publico por
que no ofrece ninguna seguridad para el usuario

Expreso Chocé: No veo viable la legalizacion del rapimotismo, por que por las
mismas condiciones de inseguridad, en cuanto al transporte, no se conoce la
persona que lo trasporta, no hay alguien que lo avale, mientras que coges un
taxis y por lo menos sabes que si el no es el duefio, tiene un patrén que ya sabe
quien es esa persona, y no es tan facil escaparse con un taxi que con una moto.
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Transpacifico: No lo legalizan en Quibdd, no lo pueden hacer por que no existen
las autoridades que legislen en ese tema, eso solo lo manejan a nivel nacional,
quien legisla sobre ese tema es el congreso de la republica, ni el mismo
presidente, él puede coaccionar, dictar decretos pero no puede legislar sobre el
tema, entonces en ninguna ciudad de Colombia se puede legalizar de manera
unilateral el rapimotismo.

Cootranschocé: Si es viable que se legalice el rapimotismo, por que ya es un
hecho, es muy dificil sacarlo, ya que se convirtié en un problema social.

3. De serviable,  Como aprovecharia esta situacion?
Transprogreso: No la aprovecharia porque no es viable.
Expreso Chocd: La utilizaria como un servicio alterno al de transporte publico.

Transpacifico: La estoy aprovechando de diferentes maneras: Un valor agregado
que le ha implementado al negocio es que lavamos una gran cantidad de
motocicletas hasta el afio 2006, el numero de motocicletas que lavabamos todos
los dias era alrededor de 5 o 10, ahora se lavan entre 50 y 100 motos diarias, o
sea que eso nos ha beneficiado, debido a la alta cantidad de mototaxis que tiene
Quibdo.

En el momento como el servicio es ilegal, no podemos prestarlo de manera
directa, porque iria en contravencién de los principios de nosotros. Unicamente
cuando el negocio se legalice, cuando el Estado formalmente a través del Senado
de la Republica legisle y emita las normas necesarias que legalice el mototaxismo
como tal, en ese momento Transporte Pacifico, iniciara ese servicio

Cootranschocé: La aprovecharia convirtiendome en un empresario de motos;
pero con otra modalidad, tricimoto.

4. ;Como se ha visto afectado, por la implementacion del rapimotismo?

Transprogreso: Me he visto demasiadamente afectado en cuanto a los ingresos y
al numero de personas que se movilizaban, menos del 50% diario, disminuyoé el
numero de vehiculos. En estos momentos el negocio no es rentable.

Expreso Chocé: El transporte urbano de colectivo se ha visto afectado
notablemente. En este momento tenemos dificultades por que muchas de las
personas que han invertido en el negocio del transporte han tenido que
abandonarlo, algunos han perdido casas por que no han tenido como pagar las
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cuotas, ha sido por un lado bueno por la generacion de empleo, pero por otra lado
malo por que afecta otro grupo en sus intereses.

Transpacifico: De manera directa a nos ha afectado como empresa, al principio
nos afecté de una manera que los ingresos a los vehiculos de la empresa y los
afiliados se bajaron sustancialmente, pero como el rol esencial de nosotros son los
vehiculos taxis, a raiz de la naturaleza misma del servicio que es de manera
individual y que permite ir a cualquier lugar de la ciudad se ha mantenido y ha
podido sortearse al problema del mototaxismo.

Cootranschocé: Me he visto afectado por que bajo el nivel de ingresos, pero se
ha sostenido, por que el tipo de usuario es diferente. Y continua diciendo, este
negocio no es rentable, el servicio publico tiende a desaparecer, por que reciben
muy pocos ingresos; aunado a esto el mal estado de las vias que hace que los
vehiculos se deterioren facilmente

5. (Cree usted, que la delincuencia comun ha disminuido a partir de la
aparicion del rapimotismo?

Transprogreso: No, siguen delinquiendo desde las motos

Expreso Chocé: De cierta forma si ha disminuido, por que la gente esta
empleada, ya sea de manera informal tiene algo para hacer y no les da tiempo de
pensar en algo diferente que no sea su trabajo.

Transpacifico: Creo firmemente que a raiz de que el rapimotismo la delincuencia
ha disminuido sustancialmente y ha cambiado la naturaleza del tipo de delitos que
se presentan en la ciudad, esencialmente el fendmeno de las bandas en Quibdo,
han desaparecido en un cinto por ciento, el fendmeno de la delincuencia juvenil
también ha desaparecido en un 100% porque inevitablemente el mototaxismo a la
gente le ha dado posibilidades de pensar en otra alternativa.

Cootranschocé: Ha desaparecido en un 100%, por que ya el ciudadano comun
y corriente en vez de ir a robar para darle el sustento su familia, busca la forma de
conseguir una moto para trabajarla y suplir sus necesidades

6. ;Cual que usted, seria la solucion para atacar o aceptar el rapimotismo
de manera que se beneficien todos los implicados?

Transprogreso: El estado debe buscar a las personas que ejercen este oficio,

otras alternativas de empleo y a los usuarios ofrecerle mayor cobertura en el
servicio, abarcar mas sectores y mas frecuencia.
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Expreso Chocé: a) Organizar esa prestacion del servicio para que ese servicio no
afecte, el de trasporte legal y b) Buscar otras alternativas que pudieran brindarle
oportunidades de empleo a esas personas, como por ejemplo constituir granja que
puedan producir para abastecer nuestro medio, por que si bien es conocido aqui
en nuestro medio todo lo importamos; pero hay otros departamentos y municipios
que las vias estan peores que las nuestras y se auto abastecen, pero nosotros
hoy, no estamos produciendo ni lo propio. Entonces yo si quiero que el
rapimotismo dentro de su ilegalidad exista, pero si existe sea de forma organizada,
pero también que las personas que lo hagan sean las que realmente se dediquen
a eso y que lo necesiten, por que en nuestro medio se puede ver que lo ejercen
personas, como por ejemplo policias jubilados y activos, jubilados del magisterio,
maestros personas que tienen otros ingresos desarrollando esta actividad que
debiera permitirsele por lo menos a las que no tienen los ingresos.

Transpacifico: A) El transporte legal debe mejorar totalmente, de manera
dramatica el servicio. B) Los taxis deben tener los valores adecuados para cobrar,
0 sea que las tarifas deben ser razonables de acuerdo al mercado que tenemos.
C) Los colectivos deben mejorar sustancialmente el tipo de vehiculos, el precio de
los pasajes, la cantidad de vehiculos. Igualmente propone: 1) Desarrollar el
transporte legal al maximo, el que cumple con toda la reglamentacion porque hay
un criterio basico que se debe manejar con los usuarios y es seguridad y eficiencia
y 2) Circunscribir el mototaxismo a las areas donde no se presta el servicio legal
como Guayabal, San José de Purré, o sea llenar los espacios que deja el
transporte legal. La idea es que a largo plazo el mototaxismo se vaya insertando
en la economia legal y se maneje como tal, pero con motos de tres ruedas.

Cootranschocé: Que el senor Alcalde, llegue a un acuerdo con las empresas

transportadoras y los rapimoteros de manera que puedan prestar un buen servicio
a la ciudadania.
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CAPITULO |
EL MOTOTAXISMO, VENTAJAS, DESVENTAJAS Y CONSECUENCIAS EN LA
CIUDAD DE QUIBDO

RAPIMOTEROS O MOTOTAXISTAS: Es una modalidad de transporte en
motocicletas.

La mayoria de las personas que prestan este servicio, presentan la siguiente
condicion social: viven en los estratos mas bajos de la ciudad, poseen un nivel de
escolaridad bajo, algunos son desplazados, ex presidiarios, jovenes que
pertenecian o estaban encaminandose a las pandillas juveniles de delincuencia
comun, y un grupo muy pequeio son estudiantes universitarios que alterna las dos
actividades para costearse sus estudios. Sin embargo, existe otro grupo
conformado por policias activos y jubilados, docentes, pensionados, politicos,
empleados publicos que estan en esta actividad, restandole ingreso a los que no
tienen nada.

Dichas personas dia a dia, tratan de ganarse un peso para llevar el sustento a su
casa, mas de uno hacen compromiso para comprar las motos, prestando con
intereses del 10% y otros las compran a crédito, donde tienen que pagar una
cuota mensual, por esa razén tienen que trabajar diariamente, antes de irse a
atracar o arrobar.

Ventajas

» Presta un servicio rapido y puerta a puerta.

Es fuente de empleo

* Resocializa la poblacion joven, ya que permitié disminuir la delincuencia comun.
Cambio del parque automotor de taxis.

* Dinamiza la economia local.

Desventajas

» Esuna actividad ilegal.

* Aumento del parque automotor.

* Aumenta el indice de accidentalidad

» Genera conflicto entre conductores de transporte publico (busetas y taxis), con
las personas que prestan éste servicio y entre rapimoteros y la fuerza publica.
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* Aumento del caos vehicular
» Crea inseguridad al peatdn y a los usuarios del servicio.
» Desplazo el transporte publico de busetas y colectivos.

Consecuencias

* Ausencia de rutas en algunos barrios de la ciudad, es decir, disminucién de
cobertura de transporte publico.

* Lesiona en promedio 3 personas con lesiones permanentes y en algunos casos
la muerte.

* Intransitabilidad, sobretodo en el centro.
e (Calles saturadas de vehiculos, sobretodo de motos.
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CAPITULO Il ,
OFERENTES DEL SERVICIO DE TRANSPORTE EN QUIBDO

En la actualidad en la ciudad de Quibdd, existen cuatro empresas (Expreso
Chocé, Transprogreso del Chocd, Transpacifico y Cootranschocd), que se dedican
a la prestacion del servicio de transporte publico, las cuales se describiran a
continuacion:

« EXPRESO CHOCO S.A.

Empresa de Transporte Terrestre de Economia Mixta, es una empresa juridica de
derecho privado, con un porcentaje del 51% de acciones suscritas por parte del
Municipio de Quibdd, que cumple con una funcién de servicio publico de
transporte urbano en la modalidad de Taxis y Colectivos.

La empresa fue fundada el 14 de octubre de 1980, mediante escritura publica N°
650, en la actualidad cuenta con 14 funcionarios de planta.

Antes del afio 2006 contaba 85 vehiculos, 68 microbusetas y 17 taxis. Hoy en el
afno 2008, cuanta 66, 42 microbusetas y 24 taxis, lo que quiere decir que se
retiraron 19 vehiculos, las busetas cubren las rutas de las zona Norte, Sur
occidental y sur.

« TRANSPORTES PROGRESOS DEL CHOCO

La historia de la Empresas de Transporte Terrestre en el Departamento del Choco,
comienza con Transportes Progresos del Chocé Ltda., empresa que en este afo
cumple 45 afos de servicio a la comunidad chocoana.

Dicha empresa nacié en el Municipio de Quibdd, cuando a penas existian dos
calles que recorrian durante todo el dia con dos vehiculos de propiedad de sus
socios gracias a la laboriosidad de Don Jeremias Blandén Castro, quien convencio
a un grupo de amigos ente los cuales se encontraban: Martin Franco, Bernardo
Uribe, Miguel Barajas y otros, demostrando que en el Choco se puede crear y
sacar adelante empresas como en el interior del pais.
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Jeremias Blanddn Castro, su fundador, ejemplo de sencillez, honradez, teson y
comportamiento humano, gestor y duefio. Empresa que nace gracias a un crédito
otorgado por el Banco Comercial Antioquefio de la ciudad de Medellin, por
recomendacion de algunos empresarios antioquefios en quienes logré despertar el
aprecio y admiracién el joven empresario, quien muere el 23 de mayo de 1994.

Transporte progresos del Choco Ltda., es la primera empresa en el Departamento
del Choco, ya que cubre todas las rutas a nivel intermunicipal desde el Municipio
de Quibdé a los de Atrato, Carmen de Atrato, Lloro, Certegui, Union
Panamericana, Cantén del San Pablo, Bagado, Paimadd, Medio Baudo, Alto
Baudo6, Tado, Istmina, Medio San Juan, Condoto y el Municipio de Novita y el
100% de las rutas urbanas y suburbanas en el Municipio de Quibdo, ademas
presta el servicio de carga y encomienda a nivel Nacional.

En el Municipio de Quibdd, capital del Departamento del Chocd, Transportes
Progreso del Choco Ltda., desde hace 14 afios incursiono en el servicio urbano y
suburbano con modernos microbuses y busetas, ha contribuido para que se le
halla dado una nueva vision urbanistica hacia el norte y sur y se ha logrado una
importante influencia en las administraciones locales para que se mejoren las vias
y se proyecten una nuevas que faciliten el flujo vehicular.

En la actualidad tiene una estructura organica acorde a su vision y a los servicios
que presta y cuenta con el siguiente personal: 26 administrativos, 350 conductores
y 100 auxiliares.

Su oficina principal en Quibdo, esta ubicada en la carrera 12 N° 29-91 Oficina 202,
donde funciona todo lo que tiene que ver con la administracion de los servicios
que presta la empresa y un Terminal para pasajeros en la calle 24 N° 4-84 donde
funciona la recoleccién, organizacion, envio de carga y encomienda a nivel local y
nacional.

Cuenta con oficinas en los municipios de Istmina, Tadd, Condoto, en la actualidad
cuenta con los siguientes servicios debidamente autorizados por las autoridades
respectivas: Mixto Intermunicipal, Servicio especial, carga y encomiendas,
pasajero intermunicipal, colectivo municipal, taxi individual, mixto municipal.

Antes de septiembre de 2006, contaba con 170 vehiculos, 70 taxis y 100 busetas;
hoy a 2008, tiene 177 vehiculos, 70 Busetas y 107 taxis, los que se le hace
mantenimiento cada semana.

En la actualidad la empresa esta representada legalmente por la sefiora Margarita
Blandon Palacios.
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« TRANSPACIFICO S.A.

Transpacifico empresa de transporte publico, nacié en Diciembre de 1994 de una unién
de ideas, de conceptos y de objetivos mayormente de profesores de la Universidad
Tecnoldgica del Choco, en los que se destacan Marcial Cordoba Padilla, Norberto
Guarin Salazar, Raul Alzate Castafo, Freddy Lozano Garcia, Rafael Bechara
Palacios y otros funcionarios como Argelis Lozano Garcia, también ha hecho parte
de la empresa Cruz Nayive Pino y el profesor Oscar Ramiro Prado, también hacen
parte Luz Amparo Jordan y el profesor Ismain Palacios, todos ellos se juntaron y
tomaron como un objetivo esencial la creacion de una empresa de Transporte de
vehiculos Taxis.

Esa empresa de transporte se le dio comienzo bajo el mandato del Alcalde Carlos
Escobar Cordoba en 1994, arrancaron con 50 vehiculos taxis que para esa época
eran nuevos y ese momento era un boom totalmente.

Posteriormente alguno de esos socios se han retirado y se han vinculado otras
personas; en este momento la sociedad la conforman alrededor de 13 personas,
nacio como sociedad limitada y pasé a ser sociedad anonima. Esta representada
legalmente por REINALDO MORENO MAZUELA, desde el afio 2001 hasta la
fecha, es decir, hace 7 afnos.

Es una empresa de transporte que nunca ha tenido servicio de colectivo durante
su vigencia, estas pendiente de ese proceso, pero funciona esencialmente con
vehiculos de servicio taxi.

Antes de 2006, tenia alrededor de 60 vehiculos, hoy en el afio 2008 tiene
alrededor de 83 vehiculos, de ellos 70% esta en circulacion y el 30% esta fuera de
operacion por diferentes razones, pero basicamente no por el mototaxismo sino
por el vencimiento natural de los vehiculos por el deterioro; muchos de ellos
tienen alrededor de 12 o 13 afos de existencia, lo que quiere decir que son
vehiculos que debieron haber salido hace mucho rato del mercado.

La empresa ofrece los siguientes servicios:

» Servicio individual de taxis.

* En las instalaciones de la empresa se ofrece lavado de vehiculos, parqueadero
de vehiculos

» Se tienen contratos con algunas entidades como el DANE, el Bienestar Familiar
para el transporte de personas, sea en Quibdd o en otras ciudades.
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* A los afiliados se le tramita los seguros que tienen disponibles, cuando es
necesario se hacen las diligencias en el Transito Municipal.

Transpacifico no controla el servicio de taxis, porque no se esta vinculado a
determinada ruta, el taxi tiene toda la libertad de moverse en cualquier sentido del
municipio, Norte, Sur, Este, Oeste, donde quiera dentro del radio urbano, no
puede salir del radio urbano de Quibdo, a menos que se le de una autorizacién o
un permiso unicamente expedido por la empresa por un documento que se llama
planilla de viaje ocasional, lo cual le permite moverse a otras ciudades del pais.

Cada vehiculo afiliado paga a la empresa una administracion de $30.000 pesos
mensuales y cada afio pagan el impuesto de renta y complementarios y retencion
en la fuente de acuerdo a los recaudos y ventas que se realicen de los servicios
ofrecidos, cabe anotar que el servicio publico es exento de IVA.

El mantenimiento a los vehiculos lo hacen directamente los propietarios de los
mismos. Cada propietario define el lugar, el tiempo y las calidades del servicio que
presta. Normalmente cada 15 dias

COOPERATIVA DE TRANSPORTES DEL CHOCO - COOTRANSCHOCO

Cootranschocd, es una empresa de transporte que inicié operaciones en el afo
2003, nace como resultado de un estudio de investigacion, por el aumento de la
poblacién, pues habia muchos usuarios y pocos oferentes y por que un grupo de
conductores que fueron desvinculados de otras empresas decidieron unirse y
crear una cooperativa. Tiene aproximadamente 40 asociados. Empezé a ofrecer
sus servicios con 26 vehiculos, hoy cuanta con 32 vehiculos afiliados, que prestan
el servicio de taxi, los cuales por su administracion pagan $35.000 y por
rodamiento 70.000 anuales. Actualmente esta representada legalmente por Rafael
Elias Zapata Giraldo.

A los vehiculos que posee se les hace mantenimiento cuando estan fallando, pero

la culpa de esto la tienen las autoridades competentes la inspeccion municipal y el
cuerpo de policia; por que no exigen la revision técnico-mecanica a los vehiculos.
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, CAPITULO Il
SENSIBILIZACION A OFERENTES DEL SERVICIO DE RAPIMOTO
(CONDUCTORES Y PROPIETARIOS) EN QUIBDO

Se hizo sensibilizacion a un grupo de rapimoteros (Ver fotos) con la ayuda del
sefor Wilber Castafieda, ya que es propietario de aproximadamente 70 vehiculos
que estan prestando este servicio y tiene la posibilidad de adquirir mas, ademas
de los encuestado fue el que tuvo mayor interés en estar organizado, con el fin de
que se acabe la persecucion por parte de las autoridades competentes y para que
fuera él que tuviera la iniciativa de organizar por lo menos a ese pequefio grupo
que el numero aproximado que hay en la ciudad representa el 2.6% y que asi
como una vez inicio esta actividad por una persona y se le anexaran mas, para
prestar una servicio de manera organizada.

Wilber Castafieda, es un comerciante que decidio invertir en este negocio, porque
dos personas que querian trabajar le vendieron la idea, inicialmente empez6 con 5
motos, luego adquirié 10 mas y ahora cuenta con 70 aproximadamente.

Como requisito para trabajar, exige $200.000, saber conducir, licencia de
conduccion, 2 fotografias, hace visitas domiciliarias y no le importa que
antecedentes haya tenido, solo que trabaje y le cumplan. Trabaja con la siguiente
modalidad, compra las motos con toda su documentacién y se las da a dichas
personas para que las libren, una vez lo hagan, ya quedan siendo de ellas.

Las personas que participaron del taller quedaron muy agradecidas, en la charla
quedaron que se iban a identificar con brazaletes, se iban a organizar por medio
de una asociacion y que servirian de multiplicadores a los demas.

Foto 5. Propietario de rapimotos
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10. CONCLUSIONES

Después de realizar esta investigacion monografica sobre Caracterizacion del
Rapimotismo y sus Perspectiva en la ciudad de Quibdo, se concluye que:

Mas que una modalidad de trasporte y problema de movilidad, el rapimotismo
en Quibdo, es una fuente generadora de empleo, que se convirti6 en un
problema social, debido aumento del indice de accidentalidad, del parque
automotor, caos vehicular, situacion que es dificil sacar del medio porque no
hay otras alternativas de empleo.

Se puede afirmar en un 74%, que el factor que origin6 el rapimotismo en
Quibdo. Existen muchas perspectivas por parte de los rapimoteros y usuarios
de motos en la ciudad de Quibdo frente a la legalizacion del rapimotismo con un
70% de aceptacion, un 10% por parte de los grandes inversionistas frente a un
20% de oferentes de servicio publico, ya que han sido los mas afectados con
esta situacion

Se ocupo el 2.4% de la poblacion, es decir, 2700 personas, ejerciendo esta
actividad, las cuales encontraron en ella una oportunidad laboral, ya que la
ciudad carece de otras fuente de empleo como fabricas productivas, empresas
de servicios, entre otras.

Es una situacién que nacié como respuesta a la mala prestacion del servicio de
transporte publico legalmente constituido y la falta de oportunidad de empleo en
la ciudad.

Conllevd a las empresas de transporte publico a mejorar la prestacion del
servicio, a cambiar algunos vehiculos, ya que no estaban en condiciones
técnico-mecanicas de seguir prestando un servicio a la comunidad, por que ya
cumplieron su vida util y no prestaban garantias de comodidad y seguridad a
Sus usuarios.
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No existe unidad por parte del gremio de los mototaxistas, se nota un gran
egoismo de algunos, donde quieren obtener beneficios individuales, no
colectivos, muchos de ellos quieren seguir en la ilegalidad, argumentando que
estando asociados obtienen menos ganancias.

El Gobierno Municipal de Quibdo, desde la aparicion del rapimotismo en el afio
2006, bajo la administracién de Jhon Jairo Mosquera Navarro, Alcalde saliente,
se dedico cumplir parcialmente el articulo 160 del Codigo Nacional de Transito,
solo lo que respecta al recaudo de recursos por infracciones unicamente a
motocicletas, dejando de lado los demas vehiculos como carros particulares,
taxis y busetas y demas compromisos como son el plan de transito, educacion,
dotacion de equipos, combustible y seguridad vial, dejando una ciudad si la
sefalizacion basica de sus calles principales, vias deterioradas y sin
pavimentar.

Las restricciones del gobierno Municipal y la aplicacion violenta por parte de la
policia de transito que pretende hacer control sobre la actividad del
Rapimotismo, agudizaran de forma progresiva el numero de accidentes,
agresiones y la actividad en si, debido a que estas medidas son poco
pedagogicas, pues estan orientadas a la represion civil y no a la ensefianza de
buenas practicas de conduccion y sana movilizacion.

El rapimotismo en Quibdd, ha sido una de las causas de la regeneracion juvenil,
debido a que la poblacion joven, antes de aparecer esta modalidad de
transporte por no tener una forma de ocupar el tiempo libre o de trabajar se
dedicaban a degenerarse consumiendo droga, robando, violando, siendo el
terror de la comunidad quibdosefa. Hoy gracias a la aparicion de esta actividad,
se desarticulo el vandalismo, disminuy6 en un 50%, de 20 bandas que existian
antes de 2006, las cuales eran conformadas por 202 jovenes en edades entre
los 17 y 25 afios, solo existen 10, donde una de ellas llamada los Jean, esta
aprovechando la modalidad de transporte el moto para cometer delitos como
hurto a personas, a residencias mediante violacion de cerraduras, homicidio
entre bandas, acceso carnal violento y lesiones personales.

Se dinamizo la economia local, es decir, se redistribuyeron las ganancias, ya no
para unos poquitos, sino para muchos, ya que de manera directa se benefician
la personas que ejercen la actividad (rapimoteros) y de forma indirecta, las
familias, se crearon parqueaderos, lavaderos, talleres, almacenes de ventas de
implementos de seguridad para motocicletas, ventas de repuestos, los grandes
inversionistas ademas de obtener mas ingresos optaron por generar mas
empleos de manera ilegal, pero los hicieron, los que tenian busetas las
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reemplazaron por motos, antes en una generaban dos empleos, ahora generan
de 5 a 10, los concesionarios de motos aumentaron su nivel de ventas, en fin
hay mas rotacion monetaria.

* En un futuro la practica de la actividad del rapimotismo es perjudicial para los
operarios del mismo, porque genera problemas de salubridad porque se ven
expuestos largas horas a las variaciones climaticas (aguacero y sol), todo el dia
montado en una moto genera problemas de lumbares, de rifiones, respiratorios,
de la piel y de potencia sexual.

En sintesis esta investigacién permitio conocer la gran importancia que tiene para
la ciudad construir fuentes de empleo y de entradas econdmicas para las familias
que estan avidas de ello para suplir sus necesidades basicas como son
alimentacion, vivienda, vestido y servicios.
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11. RECOMENDACIONES

Luego de haber escuchado e investigado todo acerca del rapimotismo para que se
preste un servicio de calidad de manera que se beneficien todos los implicados se
hacen las siguientes recomendaciones:

A LOS RAPIMOTEROS O MOTOTAXISTAS:

* Organizarse mediante una asociacién, donde cumplan con todo lo que exige
una empresa que se constituye legalmente y asi obtener mayores y mejores
garantias de derechos laborarles.

e Cumplir a cabalidad las normas de transito, los decretos que expidan los
estamentos locales y aplicar el manual del buen conductor de transporte publico
que solo mediante esto se evitan la persecucion y se da via a la libre movilidad.

» Tener mucha prudencia al conducir, ya que cuando se transita por una calle, se
lleva la via y la vida y sin la ultima, no se puede dar la primera.

* Implementar un distintivo, sea un carné, uniforme, implementos de seguridad
diferente (casco, chaleco), brazalete, para que se identifiquen y le creen a la
comunidad la necesidad de utilizar un servicio organizado que le brinde
garantias.

* En masa, solicitar a instituciones educativas y comerciales como el Sena, La
Fundacién Universitaria Claretiana — FUCLA, la Universidad Tecnoldgica del
Chocé “Diego Luis Cordoba” y la Camara de Comercio, capacitaciéon en
Atencion al Cliente, formas de asociacién, emprendimiento y la principal en
normas de transito, no esperar que la Alcaldia lo haga sino ellos como eje
central de la actividad.
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A LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE PUBLICO (TAXIS Y BUSETAS)

Capacitar de manera periédica, digase trimestral o semestral a sus empleados
conductores de vehiculos publicos, en normas de transito y atencion al cliente.

Limitar el numero de vehiculo para la zona urbana, para evitar que pase lo pasé
que dio lugar al rapimotismo, porque empezé el guerreo entre conductores sin
tener en cuenta al usuario.

Modernizacién el sistema de transporte publico en Quibdd, respeto a su
masificacion para llegar a todos los lugares donde se requiera, de igual manera
propender por prestar un servicio de calidad a los usuarios representados en
mejores tarifas, buen trato y mayor cobertura.

En lo que se refiere a frecuencia, es decir, tiempos y movimientos de las
busetas, deben establecer un sistema que permita que un vehiculo haciendo
una ruta, teniendo en cuenta la distancia de la misma, no demore mas de 30
minutos, esto porque en ocasiones los conductores se demoran entre 3 y 5
minutos esperando un solo pasajero y no tiene en cuenta al que ya estan
transportando.

A LA SECRETARIA DE TRANSITO MUNICIPAL

Dar a conocer las sefales de transito a los peatones y conductores de vehiculo
publico y particular para que no se comentan imprudencias.

Ser mas exigentes con el lleno de los requisitos para la expedicion de la
Licencia de Conduccion, es decir, que ademas de los que se exigen
actualmente en Quibddé como son la cuota monetaria, el tipo de sangre, las dos
fotografias, el documento de identidad, se haga una prueba practica por el
centro de la ciudad a la persona que la va a portar, para saber si tiene
conocimiento del vehiculo y si conoce de sefiales y normas de transito, para ello
deben disponer una persona para que realice esta labor, con esta medida se
restringe un poco el acceso a la practica del rapimotismo y a que se disminuya
el interés de adquirir un vehiculo particular, el indice de accidentalidad y por
ende habra mas tranquilidad y transitabilidad en la ciudad..

Ser mas justos y equitativos en la liquidacidon de las multas por infracciones a

las normas de transito, en el sentido de que se deje el clientelismo y se cobre a
todos lo mismo, segun el tipo de infraccién.
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Generar medidas menos represivas y mas pedagogicas, tendientes a disminuir
la colera de los conductores publicos y privados, las cuales permiten haya una
mayor tolerancia y mas aplicacion de las normas.

Continuar con los espacios de dialogos entre los rapimoteros, la administracion
municipal y las autoridades de transito, en aras de llegar acuerdos que permitan
mejorar la prestacion de este servicio.

A LA POLICIA DE TRANSITO MUNICIPAL

Ser constantes y persistentes, por lo menos uno o dos afos en la operatividad
de la aplicacién de las normas de transito y los decreto expedidos por el
gobierno local, para crear costumbre a los conductores.

Reforzar el personal operativo, ubicandolos en los puntos de acceso al centro
de la ciudad, es decir, en todas las entradas de las calles y carreras que
conforman el anillo asfaltico de Quibdoé (Cra 62 con 31, séptima con 30, 29, 28,
27, 26, 25y 24, calle 20 con carreras 1, 4 y 5, calle 31 con carrera 1?), al igual
que en los puntos criticos como son novena con 26 y en el tambo- jardin, de la
siguiente manera: colocar entre 10 y 15 policias auxiliare o patrulleros en los
puntos anteriores, donde 5 estén de guardias y los demas revisando
documentacion.

Ser mas tolerantes y no abusar del poder que les otorga el gobierno de ser
autoridad en su respectiva localidad o jurisdiccion.

Hacer monitoreo a todos los conductores de vehiculos publicos y privados,
bicicletas, motos, zorras, busetas y taxis, al igual que a peatones frente al
cumplimiento de las normas.

A LA ALCALDIA MUNICIPAL

Establecer medidas que permitan favorecer la libre movilidad a los ciudadanos;
asi mismo adelantar jornadas pedagodgicas de sensibilizacion permanente, a
los peatones y conductores en normas y sefales de transito las cuales les
permitan saber como y por donde transitar, por lo menos por un afio hasta que
la gente se acostumbre a utilizar las vias publicas.

Buscar otras alternativas de trabajo a la ciudadania quibdosefa, que le permita

irse incluyendo en otras dinamicas laborales y asi poder disminuir los impactos
de esta problematica social, de manera que no sea el rapimotismo la unica
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opcion para desempefarse, porque se estanca la economia local, ya que la
gente no ve mas opcion que comprar una moto, trabajarla y ya se sienten
realizados, no buscan otras que les generen ingresos para poder vivir.

» Gestionar proyectos educativos para las personas que ejercen el rapimotismo,
donde puedan alternar las dos actividades, ya que se pudo detectar que el 40%
de los mismos no han terminado los estudios basicos y un 20% con dificultad
escriben.

» Elevar la voz con los demas alcaldes que en su jurisdiccion presenten esta
misma problematica social, para que presionen a sus representantes en el
congreso y se pueda aprobar el proyecto de ley 246 de 2008, que permitiria la
legalidad de la actividad del rapimotismo o mototaxismo en el pais, puesto que
es muy dificil erradicarla.

A LA COMUNIDAD QUIBDOSENA

» Tratar con amabilidad a la persona que le presta el servicio de trasporte y en
caso de inconformidades quejarse con la empresa que los acredita para el
manejo del vehiculo y asi mejorar inconsistencias y prestar un mejor servicio al
usuario.

* Una vez organizado el rapimotismo en Quibdo, opten por utilizar a las personas
que poseen algun distintivo.

A LAS AUTORIDADES ESTATALES

» Se evidencia una crisis social a nivel nacional y regional frente al tema del
mototaxismo y el poco acceso a oportunidades laborales dignas que beneficien
al individuo y sus entornos familiares; urge que el estado colombiano cree
condiciones laborales que garanticen el derecho al trabajo de miles de personas
que hoy se encuentran viviendo en condiciones de vida precaria.
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ANEXO A
ENCUESTA DIRIGIDA A RAPIMOTEROS

1. ¢ Qué cree usted, que originé el rapimotismo en Quibd6?
Desempleo ()

Ineficiencia del servicio de busetas y taxis ()

Maltrato de conductores a usuarios ()

Todas las anteriores ()

2. ¢ Cree usted, que el rapimotismo se puede legalizar?

Si( ) No( )

3. ¢ Como aprendi6 a conducir?

Hizocurso ()

Le ensefi6 algin familiar o amigo ()

Por sus propios medios ()

4. ;arecibido algun tipo de capacitacion en normas de transito?
Si () No( )

5. ¢Por cual de las siguientes razones se presentan los accidentes de transito?
Impudencia ()

Desconocimiento de normas de transito ()

Falta de sefiales de transito ( )

Todas las anteriores ()

6. ¢ Desde hace cuanto tiempo se dedica a ser conductor de Moto?
Menos de un afio

Entre 1y 2 afios

Més de 2 afios

7. ¢Es usted, propietario del vehiculo en el cual trabaja?

Si () No( )

8. ¢Que valor entrega a su propietario?

$20.000 ( )

$25.000 ( )

Ninguno ()

11 Con que frecuencia se le hace mantenimiento al vehiculo que conduce.
Cada 15dias ( )

Cadames ( )

Cada que el vehiculo lo requiere ()

12 ¢Le gustaria estar afiliado a una asociacion o empresa para prestar un mejor servicio?
Si( ) No( )

13 ¢Por qué le gustaria estar asociado?

Se esta organizado ( )

Se presta un mejor servicio ()

Se obtienen mas beneficios ()

Se respetan los derechos laborales ( )

Todas las anteriores

14. ¢ Por qué no le gustaria estar asociado?

Obtiene menos ingresos ()

Seroban laplata ()

Pocos beneficios ()

Desconocimiento de formas de organizacion. ()

15. ¢ Ha pertenecido o participado de una asociacion?

Si( ) No( )

16. ¢Si tuviera la posibilidad de agruparse, a que tipo la haria?
Cooperativa ()

Asociacion ()

Empresa privada ()
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ANEXO B
ENCUESTA DIRIGIDA A CONDUCTORES DE TAXIS Y BUSETA PARA EL SERVICIO PUBLICO

FORMULARIO N°

Describir los oferentes (propietarios y conductores de vehiculos) de servicio de transporte publico.

1. ¢Como aprendi6 a conducir?
Hizo curso ( )
- Le ensefié algun familiar o amigo ( )
Por sus propios medios ( )
2.  ;Harecibido algun tipo de capacitacion en normas de transito?
- Si () No()
3. ¢Por cual de las siguientes razones se presentan los accidentes de transito?
- Impudencia( )
- Desconocimiento de normas de transito ()
- Falta de sefiales de transito ()
- Todas las anteriores ()
4. ;A qué empresa esta afiliado o asociado?
- Transprogreso ( )
- Transpacifico ( )
- Expreso Choco ()
- Cootranschoco ()
5.  ¢Desde hace cuanto tiempo se dedica a ser conductor de Taxi o Buseta
- Menosdeunafio( )
- Unafio ( )
- Masdeunafio( )
6. ¢Es usted, propietario del vehiculo en el cual trabaja?

- Si () No( ) si su respuesta es negativa, responda la siguiente pregunta.
7. ¢Que valor entrega a su propietario?

- $15.000 ( )

- $20.000 ( )

- $25.000 ( )

- Variable

- Otro

8.  Con que frecuencia se le hace mantenimiento al vehiculo que conduce.
- Cada15dias( )
- Cadames ( )
- Cada que el vehiculo lo requiere ()
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10.

1.

ANEXO C
ENCUESTA ADIRIGIDA A LOS PROPIETARIOS DE MOTO PARA EL SERVICIO DE RAPIMOTO

FORMULARIO N°

¢Qué lo motivo a ofrecer el servicio de transporte en moto?
- Mejorar los ingresos ( )
- Generarempleo( )
- Pornegocio ( )
- Todas las anteriores ( )
¢ Cuantos vehiculos tiene disponibles para prestar el servicio de rapimoto?
- Entre1y12 ()
- Entre13y20 ( )
- Mas20( )
¢Qué requisitos deben cumplir las personas que conducen sus vehiculos?
- Saber conducir ()
- Cédula de ciudadania ()
- Licencia de conduccion ()
- Todas las anteriores ( )
¢Qué caracteristicas sociofamiliar tienen los conductores de sus vehiculos?
- Jefesde Hogar ( )
- Estudiante ( )
- Bajos recursos econémicos ( )
- Todas las anteriores ( )
¢Como controla el tiempo y recorridos de las motos que tiene?
- Cumple horario de 6:00am a 8:00pm ( )
- Nolocontrola ( )
Teniendo en cuenta que por costumbre, los conductores de moto deben entregarle a sus propietarios
$20.000 diarios. ¢ Como tiene establecido el salario de los mismos?
- Esuntrabajo independiente ( )
- El salario lo da el mismo conductor ()
- Nosabe ( )
¢Con qué frecuencia le hace mantenimiento a los vehiculos?
- Quincenal ( )
- Mensual ( )
- Cada que lo necesite ()
¢ Ha capacitado a sus conductores en normas de transito?
Si( ) No( )
;Como le parece la idea de asociarse o afiliarse a una cooperativa o empresa para que prestar un
mejor servicio?
Buena( ) Mala ( ) si su respuesta es buena responda la pregunta 10 y si es mala, responda la pregunta 11
¢ Por qué razones si se asociaria o se afiliaria a una cooperativa o empresa?
- Seria méslegal ( )
- Laprestacion del servicio se haria de una forma mas organizada ( )
- Hay mayores garantias ( )
¢ Por qué razones no se asociaria o se afiliaria a una cooperativa o empresa?
- Por que una actividad ilegal ( )
- Por que es muy dificil organizar este gremio ( )
- Todas las anteriores ()
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ANEXO D
ENCUESTA DIRIGIDA A LA COMUNIDAD
FORMULARIO N°

Ventajas, desventajas y consecuencias del rapimotismo como servicio de
transporte publico en Quibdé.

1. ¢Qué origind el rapimotismo en Quibd6?
- Eldesempleo ( )
- Maltrato a los usuarios de busetas ( )
- Ineficiencia del servicio de busetas y taxis. ( )
2. ;Se puede legalizar el rapimotismo en Quibdé?
- Si ()
- No( )
3. ¢Qué tipo de transporte utiliza para realizar sus tareas diarias?
Rapimoto
Colectivo
4. ;Cuanto tiempo demora esperando el servicio de transporte de en moto?
Menos de 5 minutos ()
Entre 5y 10 minutos ()
Mas de 10 minutos ()
5. ¢Por qué motivos utiliza el servicio de Rapimoto?
- Rapidez ( )
- Servicio puerta a puerta ()
- Comodidad
6. ¢En que circunstancias no utilizaria el servicio de rapimoto?
- Inseguridad ( )
- Cuando hace mucho sol ()
- Cuando llueve ()
7. ¢Segun su opinion, qué causa el desconocimiento de las normas transito?
- Accidentes de transito ( )
- Violacién de las sefnales de transito ()
- Agresiones verbales y fisicas de infractores a autoridades ( )
8. ¢Cuales son los principales causantes de los accidentes de transito?
- Conductores de motos ( )
- Conductores Taxis ( )
- Conductores de Busetas ()

9. ¢(Frente al servicio de rapimotismo en Quibdo, que situaciones sociales han
cambiado?
- Disminuy6 la delincuencia comun ()
- Se ocupd la poblacién Joven ()
- Hay oportunidad de empleo ( )
- Todas las anteriores ( )
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10.

ANEXO E
FORMATO DE ENTREVISTA DIRIGIDA AL SECRETARIO DE GOBIERNO
MUNICIPAL DE QUIBDO

¢ Por qué cree usted, que ha aumentado el indice de accidentalidad en la ciudad de Quibd6?

¢ Cree usted, que el rapimotismo ha incidido en el aumento del tréfico y accidentes en quibd6? ¢ Por
qué?

¢ Ve viable la legalizacion del rapimotismo como transporte de servicio publico en Quibd6?

De ser viable, ; Qué medidas estableceria?

¢ Cree usted, que la delincuencia comdn ha disminuido a partir de la aparicién del rapimotismo?
¢ Como se ha visto afectado el servicio de transporte de busetas y taxis, por el rapimotismo?

¢ Cree usted que las medidas tomadas con el apoyo de la Policia de Transito Municipal, para combatir
el rapimotismo, han sido efectivas?

¢ De que otra forma, a parte de las restricciones decretada, podrian combatirse el rapimotismo?

¢ Cree usted, que la falta de constancia y permanencia en aplicacion de los decretos, sea una de las
causas basicas del incumplimiento del mismo por parte de la ciudadania?

¢ De que manera cree, que se puede solucionar esta problematica social?
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1.

12.

ANEXO F
FORMATO DE ENTREVISTA DIRIGIDA AL SECRETARIO TRANSITO
MUNICIPAL DE QUIBDO

¢ Cuantos rapimoteros existen en Quibdd?

¢ Por qué cree usted, que ha aumentado el indice de accidentalidad en la ciudad de Quibd6?
¢ Qué tipo de vehiculos son los principales autores de accidentes de transito?

¢ Por qué el transito municipal, no ha establecido las sefiales bésicas de transito?

¢ Cree usted, que el rapimotismo ha incidido en el aumento del trafico y accidentes en quibdd? ¢ Por
qué?

¢ Qué requisitos tienen establecido, para la expedicion de la licencia de conduccion de motocicletas?
¢ Ve viable la legalizacion del rapimotismo como transporte de servicio publico en Quibd6?

De ser viable, ; Qué medidas estableceria?

¢ Cree usted, que la delincuencia comin ha disminuido a partir de la aparicién del rapimotismo?

¢ Como se ha visto afectado el servicio de transporte de busetas y taxis, por el rapimotismo?

¢ Cree usted que las medidas tomadas con el apoyo de la Policia de Transito Municipal, para combatir
el rapimotismo, han sido efectivas?

iDe que ofra forma, a parte de las restricciones decretada por el Alcalde Municipal, podrian
combatirse el rapimotismo?
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ANEXO G

FORMATO DE ENTREVISTA DIRIGIDA AL COMANDANTE DE TRANSITO

MUNICIPAL DE QUIBDO

El nimero de comparendos mensuales a conductores de motocicletas desde los afio 2006 a lo que va
de 2008.

A parte de los comparendos pecuniarios por el incumplimiento de las normas de transito, Qué esta
haciendo la Policia para su cabal cumplimiento?

¢ Qué tipo de vehiculos son los principales autores de accidentes de transito?

¢En cuanto ha aumentado el indice de accidentalidad desde marzo de 2006, fecha en que se
implement6 el rapimotismo en Quibdo, hasta lo que va de 2008?

¢ Cree usted, que el rapimotismo ha incidido en el aumento del trafico y accidentes en quibd6? ;Por
qué?

¢ Ve viable la legalizacion del rapimotismo como transporte de servicio publico en Quibd6?

De ser viable, ; Qué medidas estableceria?

¢ Cree usted, que la delincuencia comin ha disminuido a partir de la aparicién del rapimotismo?
¢ Cree usted que las medidas tomadas, para combatir el rapimotismo, han sido efectivas?

iDe que ofra forma, a parte de las restricciones decretada por el Alcalde Municipal, podrian
combatirse el rapimotismo?

¢ Cree usted, que la falta de constancia y permanencia en aplicacion de los decretos, sea una de las
causas basicas del incumplimiento del mismo por parte de la ciudadania?
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12.

ANEXO H
FORMATO DE ENTREVISTA A EMPRESAS QUE OFRECEN SERVICIO DE
TAXIS Y BUSETAS EN LA CIUDAD DE QUIBDO

¢ Por qué cree usted, que ha aumentado el indice de accidentalidad en la ciudad de Quibd6?

¢ Cree usted, que es viable la legalizacién del rapimotismo como transporte de servicio publico en
Quibdo?

De ser viable, ; Como aprovecharia esta situacion?
12
¢ Como se ha visto afectado, por la implementacion del rapimotismo?
¢ Cree usted, que la delincuencia comin ha disminuido a partir de la aparicién del rapimotismo?

¢ Cual que usted, seria la solucion para atacar o aceptar el rapimotismo de manera que se beneficien
todos los implicados?
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